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TIiTULO 1
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1. La presente Ordenanza regula la actuacion municipal para la proteccion del Medio Ambiente contra las
perturbaciones por ruidos y vibraciones.

Articulo 2.1. Quedan sometidas a sus prescripciones de obligatoria observancia dentro del término municipal, todas
las instalaciones, aparatos, construcciones, obras, vehiculos, medios de transporte y, en general, todos los elementos,
actividades y comportamientos que produzcan ruidos o vibraciones que puedan ocasionar molestias o situaciones de
deterioro al vecindario.

2.Cuando existan regulaciones especificas de superior rango, las prescripciones de esta Ordenanza se aplicaran
con sujecion al principio de jerarquia de las normas, y como complemento de aquéllas.

Articulo 3. Correspondera al Ayuntamiento, a través de sus servicios y organos competentes, exigir, de oficio o a
instancia de parte, la adopcion de las medidas correctoras necesarias, seflalar limitaciones, ordenar cuantas
inspecciones sean precisas € imponer las sanciones correspondientes, en caso de: incumplirse lo ordenado.

Articulo 4.1. Las normas de la presente Ordenanza son de obligatorio y directo cumplimiento, sin necesidad de un
previo acto o requerimiento de sujecion individual, para toda actividad que se encuentre en funcionamiento, ejercicio
o uso y comporte la produccién de ruidos y vibraciones molestos o peligrosos.

2. Las expresadas normas seran ordinariamente exigibles a través de los, correspondientes sistemas de licencias o
autorizaciones municipales para toda clase de construcciones, obras en la via publica o instalaciones industriales,
comerciales y de servicios; asi como para su ampliacion, reforma, traspaso, cesion o demolicién, que se proyecten,
ejecuten o realicen a partir de la entrada en vigor de. esta Ordenanza.

3. En todo caso, el incumplimiento o inobservancia de las repetidas normas, o de las condiciones sefialadas en las
licencias o en actos o acuerdos basados en esta Ordenanza, quedara sujeto al régimen sancionador que en la misma se
establece, sin perjuicio de medidas y sanciones que puedan adoptarse en el ambito de la disciplina urbanistica.

Articulo 5.1. La concesion de licencias o autorizaciones requerird informe técnico previo, emitido por el servicio
competente, en el que se concretaran las condiciones técnicas y medidas correctoras, asi corno comprobacion mediante
las oportunas pruebas y mediciones, anterior a la entrada en funcionamiento de la respectiva instalacion o inicio de la
actividad autorizada.

2. En los cambios de titularidad de una licencia anterior el adquirente se subroga en la posicion del transmitente en
cuanto al cumplimiento de las obligaciones impuestas hasta la fecha en lo relativo entre otras, a la adopcion de
medidas correctoras, precintos o clausuras temporales continudndose el expediente con el nuevo titular en el tramite
en que se tenga constancia de] cambio. Adquirente y transmitente vienen obligados a comunicar el cambio del titular
dentro de los 10 dias siguientes a su realizacion.



Articulo 6.1. Cuando la concentracion de actividades en una zona determinada, o cuando las caracteristicas propias
de las existentes, ocasionen una saturacion de los niveles de inmision establecidos, el Ayuntamiento Pleno podra
declarar la zona como “ambientalmente protegida”.

2. En zonas declaradas ambientalmente protegidas el ayuntamiento podra establecer, para nuevas actividades o
ampliacion de las existentes, condiciones mas restrictivas que las indicadas en esta Ordenanza, e incluso denegar la
licencia solicitada, a no ser que se soliciten conjuntamente las licencias de actividad e instalacion y de obras, y se
aporte un Estudio de Impacto Ambiental en el que se demuestre claramente que las condiciones de instalacion y
funcionamiento de la actividad no originaran modificacion alguna de los niveles de inmision existentes.

3. El no cumplimiento de las especificaciones indicadas en el Estudio de Impacto Ambiental presentado, sera
causa de clausura inmediata de la actividad.

TITULO I
NIVELES DE PERTURBACIONES POR RUIDOS Y VIBRACIONES

Articulo 7.1. La intervencion municipal tenderd a conseguir que las perturbaciones por ruidos y vibraciones
evitables no excedan de los limites que se indican en este titulo.

2. Los ruidos se mediran en decibelios ponderados de acuerdo con la escala normalizada A (dBA).

3. El aislamiento acustico se expresara mediante el indice R en decibelios ponderados con la red de ponderacion A
dBA (NBE-CA-88).

Articulo 8.1. En el Medio Ambiente exterior, con excepcion de los procedentes del trafico., que se regula en el
Titulo IV, no se podra producir ningtn ruido que sobrepase los niveles que se indican a continuacionn:

a) Zonas culturales y sanitarias:

Entre las 7 y las 22 horas 45 dBA

Entre las 22 y las 7 horas 35 dBA
b) Zona residencial:

Entre las 7 y las 22 horas 55 dBA

Entre las 22 y las 7 horas 45 dBA
¢) Zonas comerciales:

Entre las 7 y las 22 horas 65 dBA

Entre las 22 y las 7 horas 55 dBA
d) Zona de industria:

Entre las 7 y 22 horas 70 dBA

Entre las 22 y las 7 horas 55 dBA

2. En las vias con trafico rapido o muy intenso, los limites citados se aumentaran en 5 dBA y en las de trafico
pesado y muy intenso en 15 dBA, de 7 a 22 horas. A estos efectos regira, en principio, la clasificacion viaria que se
contiene en el Anexo de esta Ordenanza, sin perjuicio de las alteraciones al mismo que vengan impuestas por cir-
cunstancias que modifiquen el caudal circulatorio.

3. En cualquier caso, cuando el nivel sonoro ambiental, es decir, el nivel sonoro existente en el punto de
medicion, que sera preceptivo determinar previamente suprimiendo la emision de la fuente ruidosa objeto de
comprobacion, supere el valor de nivel sonoro limite establecido, el nivel de ruido de fondo se considerara
circunstancialmente limite autorizable; De conformidad con la Norma UNE 74-022-81, se adoptara como nivel de
ruido de fondo, el nivel obtenido por andlisis estadistico que resulte superado durante el 95% del tiempo de
observacion.

4. Por razén de la organizacion de actos con especial proyeccion oficial, cultural, religiosa o de naturaleza andloga,
el Ayuntamiento podra modificar con caracter temporal, en determinadas vias o sectores del casco urbano, los niveles
sefalados en los parrafos precedentes.

Articulo 9.1. En el ambiente interior de los recintos se prohibe:
a) La produccion de ruidos que rebasen los limites establecidos en el articulo 10.
b) La transmision al exterior de ruidos que rebasen los., establecidos en el articulo precedente.

2. En los recintos interiores de los establecimientos abiertos al publico, los titulares estaran obligados a la adopcion
de las medidas de insonorizacion necesarias para evitar que el nivel de ruido de fondo existente en ellas, perturbe el
adecuado desarrollo de las mismas u ocasione molestias a los asistentes.

Articulo 10. Con relacion a la prohibicion establecida en el articulo 9, sobre proteccion del ambiente interior de
los recintos, se observaran las siguientes normas:
1. Para los establecimientos o actividades que se citan -en este parrafo, el nivel de los ruidos transmitidos a ellos
desde el exterior de los mismos, con excepcion de los originados por el trafico, no superaran los limites siguientes:



Entre Entre
7-22 h 22-7h
Equipamientos Sanitario y asistencial 30 25
Cultural y religioso 30 30
Educativo 40 30
Para el ocio 40 40
Comercial Hotelero 40 30
Oficinas 45 --
Comercial 55 55
Salas de reunion y espectaculos 40 40
Residencial Piezas habitables, excepto cocinas 30 28
Pasmos, aseos y cocinas 40 35
Zonas de acceso comun 50 40

2. Se prohibe la transmision, desde el interior de recintos al exterior, de niveles sonoros que superen los indicados
en el Articulo 8, y al interior de los locales colindantes, de niveles sonoros superiores a los indicados en el numero 1
anterior.

3. Se prohibe el trabajo nocturno, a partir de las veintidos horas, en los establecimientos ubicados en edificios de
viviendas o colindantes con ellos, cuando el nivel sonoro transmitido a aquéllas supere -los limites indicados en este
articulo.

Articulo 11.1. No se podran transmitir vibraciones cuyo coeficiente K supere los limites sefialados en la tabla
Anexo II1.

2. El coeficiente K de una vibracion sera el que corresponde a la curva de mayor valor de las indicadas en el
Anexo III que contenga alglin punto de espectro de la vibracion considerada.

3. Las vibraciones se mediran en aceleracion (m/s?).

TITULO 11
CONSTRUCCIONES, OBRAS, ACTIVIDADES Y
METODOLOGIA EN LAS IV MEDICIONES

Articulo 12.1.A efectos de los limites fijados en el articulos, sobre proteccion del ambiente exterior, en todas las
edificaciones de nueva construccion los cerramientos deberan poseer el aislamiento actstico
minimo exigido por la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88. Decreto del Principado de Asturias 99/1985,
normas urbanisticas del Plan General de Ordenacion Urbana y demaés disposiciones vigentes en la materia.

2. Los elementos constructivos y de insonorizacion de los recintos en que se alojen actividades e instalaciones
industriales, comerciales y de servicios, deberan poseer el aislamiento suplementario necesario para evitar la
transmision al exterior o al interior de otras dependencias o locales, del exceso del nivel sonoro que en su interior se
originen e incluso, si fuere necesario, dispondra de sistemas de aireacion inducida o forzada que permitan el cierre de
los huecos o ventanas existentes o proyectados.

En los locales en que se superen los 70 dBA de nivel de emision, el aislamiento de los cerramientos que los
separen o colinden con viviendas no podra ser, en ningun caso, inferior a 50 dBA.

Los proyectos técnicos presentados para la solicitad de licencie de apertura de actividades o instalacion
susceptibles de ser calificadas como Molestas por ruidos y vibraciones, se ajustaran al Decreto del Principado de
Asturias 99/1985 o norma que lo sustituya, por el que se aprueban las normas sobre condiciones técnicas de los
proyectos de aislamiento actstico y de vibraciones. Las citadas condiciones técnicas asi como las medidas correctoras
que se sefialen con caracter previo o posterior a la puesta en funcionamiento de la actividad, seran de obligado
cumplimiento.

3. Los aparatos elevadores, las instalaciones de acondicionamiento de aire y sus torres de refrigeracion, la
distribucion y evacuacion de aguas, la transformacion de energia eléctrica y demas servicios de los edificios seran
instalados con las precauciones de ubicacion y aislamiento que garanticen un nivel de transmision sonora no superior
a los limites fijados para la zona de su emplazamiento.

4. En las obras y trabajos de construccion, modificacion, reparacion o derribo de edificios, asi como en los que se
realicen en la via publica, se adoptaran las medidas oportunas para evitar que los ruidos emitidos excedan de los
niveles acusticos fijados para la respectiva zona.

5. El Ayuntamiento podra excusar la precedente prescripcion en las obras de declarada urgencia y en aquellas otras
cuya demore en su realizacion pudiera comportar peligro de hundimiento, corrimiento, inundacién, explosién, o
riesgos de naturaleza analoga. En estos casos, atendidas las circunstancias concurrentes, podra autorizar el empleo de
maquinaria y la realizacion de operaciones que conlleven una emision de nivel sonoro superior al permitido en la zona
de que se trate, condicionando el sistema de uso, el horario de trabajo y la necesaria proteccion personal de los
operarios.

6. Establecimientos de hosteleria (excepto restauracion) con y sin musica amplificada.

Con el fin de limitar los efectos aditivos que en el nivel de molestias por ruidos se producen, no se concederan
nuevas licencias para la apertura de bares con musica amplificada, discotecas y locales con musica o canto en vivo
que dispongan de una superficie util inferior a 60 m?.



Los locales con musica amplificada, con el objeto de impedir la transmision al exterior de niveles sonoros
superiores a los autorizados en el articulo 8, deberan disponer en sus accesos, de un vestibulo de independencia dotado
con doble puerta. Estas puertas deberan situarse en planos perpendiculares entre si, ¢ iran dotadas con dispositivo de
cierre automatico, debiendo quedar fuera del area de barrido de ambas, un espacio libre que permita la inscripcion de
un circulo de 1,50 metros de diametro..

Los establecimientos con musica amplificada deberan funcionar con las puertas y las ventanas cerradas por lo que
deberan contar con sistema de aireaciéon forzada que proporcione una renovacién superior a 10 dm’/s y persona de
aire.

Los establecimientos deberan adoptar durante su funcionamiento las medidas oportunas rara evitar que el publico
efectue sus consumiciones en la via publica. Se exceptian de esta obligacion las terrazas de hosteleria debidamente
autorizadas durante los meses de junio a septiembre.

A los efectos de esta Ordenanza. se entendera por musica amplificada, aquella, que cualquiera que sea la fuente
sonora, disponga de elementos amplificadores tales que sean capaces de producir, al maximo volumen de los mismos,
niveles sonoros superiores a 85 dBA.

No se autoriza la instalacion de elementos de servicio en la calle o el servicio a través de ventanas en planta baja.
Del incumplimiento de esta prohibicidon seran directamente responsables los titulares de los establecimientos.

No se concederan licencias para la ampliacion o reforma ni se autorizara el traspaso de los establecimientos a que
se refiere este articulo cuando no reunan las condiciones establecidas en esta Ordenanza, a no ser que las medidas
correctoras que se adopten eliminen con la debida garantia las causas determinantes de su calificacion como
actividades molestas.

7. Con caracter general, como medida correctora complementaria para aquellos locales que dispongan de focos
emisores capaces de producir un nivel de ruido superior a 85 dBA, se instalard un equipo limitador controlador que
permita asegurar, de forma permanente, que bajo ninguna circunstancia las emisiones de la instalacion superen los
limites admisibles indicados en esta Ordenanza. De forma complementaria se podrd imponer esta medida cuando
ajuicio de los Servicios Técnicos Municipales la insonorizacion de los locales resulte insuficiente para el nivel de
ruido producido.

Los limitadores controladores deben disponer de los dispositivos necesarios que les permita hacerlos operativos,
para lo cual deberan disponer al menos de las siguientes funciones:

—Registrar y almacenar el periodo de funcionamiento ruidoso de la actividad en cuestion, registrando fecha y
hora de inicio y fecha y hora de terminacién con sus correspondientes niveles, de inmision de ruidos.

—Registrar y almacenar los periodos de funcionamiento de las fuentes sonoras al objeto de poder controlar su
correcta actuacion. -

—Conservar la informacion de los apartados anteriores durante un tiempo minimo de 2 meses para permitir
inspecciones a posteriori.

—Disponer de un sistema que permita a los Servicios Técnicos Municipales rescatar la informacion almacenada
para su traslado a sus sistemas informaticos para su posterior andlisis y evaluacion, permitiendo la impresion de los
mismos.

—Debera disponer de un dispositivo de proteccion sobre posibles
-manipulaciones realizandose mediante claves electronicas o claves, de acceso.

—Una vez instalado, se solicitard el ajuste y precinto del limitador sonografo a la presion acustica que le
corresponda en funcion de la licencia solicitada y se presentara un certificado del técnico instalador en e] que se
incluird el Diagrama de Conexién y en el que se detallaran los elementos de la instalacion con marca y modelos,
descripcion del equipo de musica (potencia actstica y gama de frecuencias, ubicacion y nimero de altavoces).

La instalacion de limitador ¢controlador serd obligatoria para todos los establecimientos incluidos en el &mbito del

Plan Especial del Casco Antiguo que tengan focos de emision sonora.

Articulo 13. Para corregir la transmision de vibraciones deberan tenerse en cuenta la siguientes reglas:

a) Todo elemento con érganos moviles se mantendra en perfecto estado de conservacion, principalmente en lo que
se refiere a su equilibrio dinamico v estatico, asi como la suavidad -de marcha de sus cojinetes o caminos de rodadura.

b) No se permite el anclaje de maquinaria y de los soportes de la misma o cualquier 6rgano movil en las paredes
medianeras, techos o forjados de separacion entre locales de cualquier clase o actividad.

¢) E] anclaje de toda maquina u 6rgano movil en suelos o estructuras no medianeras, ni directamente conectadas
con los elementos constructivos de la edificacion, se dispondra en todo caso interponiendo dispositivos antivibratorios
adecuados.:

d) Las maquinas de arranque violento, las que trabajen por golpes o choques bruscos y las dotadas de 6rganos con
movimientos alternativos, deberan estar ancladas en bancadas independientes, sobre el suelo firme y aisladas de la
estructura de la edificacion y del suelo del local por intermedio de materiales absorbentes de la vibracion.

e¢) Todas las maquinas se situaran de forma que sus partes mas salientes al final de la carrera de desplazamiento
queden a una distancia minima de 0,70 metros de los muros perimetrales y forjados, debiendo elevarse a un metro esta
distancia cuando se trate de elementos medianeros.

f) Cualquier tipo de conduccion, susceptible de transmitir vibraciones, independientemente de estar unida o no a
elementos moviles, deberan disponer de dispositivos de separacion que impidan la transmision de las vibraciones
generadas en tales maquinas. Las bridas y soportes de los conductores tendrdn elementos antivibratorios. Las
aberturas de los muros para e] paso de las conducciones se rellenaran con materiales absorbentes de la vibracion.

g) En los circuitos de agua se cuidard de que no se presente el “golpe de ariete”, y las secciones y disposicion de
las valvulas y griferia habran de ser mies que el fluido circule por ellas en régimen laminar para los gastos nominales.



Articulo 14. La valoracion de los niveles de sonoridad que establece la Ordenanza se adecuara a las siguientes normas:

Primera. La medicion se llevard a cabo, tanto para los ruidos emitidos como para los transmitidos, en el lugar en
que su valor sea mas alto ,y, si fuera preciso, en el momento y situacion en que las molestias sean mas acusadas.

Las mediciones se realizaran con el sondémetro en la escala dB(A), y para ruidos continuos se utilizara
preferentemente la respuesta en la escala lenta (Slow), aunque también se puede utilizar la respuesta de Nivel
Continuo Equivalente (leq). Cuando ¢] ruido sea de tipo discontinuo, se medira en leq, con un periodo de integracién
igual o mayor a 60 segundos, en caso de que la medicion lo requiera se podra utilizar también la respuesta en escala
rapida (Fast).

Segunda. Los duefios, poseedores o encargados dejos generadores de ruidos facilitaran a los inspectores
municipales el acceso a sus instalaciones o focos generadores de ruidos y dispondran. su funcionamiento a las
distintas velocidades, cargas o marchas que les indiquen dichos inspectores. Asimismo, podran presenciar el proceso
operativo.

Cuando se utilice la fuente sonora, se procedera de la siguiente forma: se colocard el sonémetro a 1.20 m. del
suelo, y a 2 m. de distancia de la fuente. Si la fuente sonora es direccional, el microfono se orientard hacia la misma,
siendo suficiente una estacion para la valoracion del nivel acustico de la fuente. Si la fuente es omnidireccional se
fijaran tres estaciones a su alrededor, formando angulos de 120 grados.

Durante el funcionamiento de la fuente sonora, se barrera todo el espectro de frecuencias audibles.

Tercera. El aparato medidor empleado debera cumplir con la norma UNE 21.314 (sonémetro de precision), o
cualquier otra norma posterior que la sustituya.

Cuarta. En prevision de los posibles errores de medicion, cuando ésta requiera una especial precision, o si asi lo
solicitare el interesado, se adoptaran las siguientes precauciones:

a) Contra el efecto de pantalla el observador se situard en e] plano normal al eje del microfono y lo mas separado
del mismo que sea compatible con la lectura correcta del indicador de medida.

b) Contra la distorsion direccional: situado en estacion el aparato, se le girara en el interior del angulo solido
determinado por un octante y se fijardn en la posicion cuya lectura sea equidistante de los valores extremos asi
obtenidos.

c¢) Contra el efecto del viento: cuando se estime que la velocidad del viento es superior a 1.6 mls, se empleara una
pantalla contra el viento. Para velocidades superiores a 3 mls, se desistirda de la medicion, salvo que se empleen
correcciones pertinentes.

d) Contra el efecto de cresta: se iniciaran las mediciones con el sonometro situado en respuesta rapida, y cuando la
lectura fluctuante se desvie mas de 4 dBA, se empleara la respuesta lenta. En este caso, si el indicador fluctia mas de
6 dBA. se debera utilizar la respuesta impulso.

e) Se practicaran series de 3 lecturas a intervalos de un minuto en cada fase de funcionamiento de la fuente sonora,
y en todo caso un minimo de 3, admitiéndose como representativo el valor medio mas alto alcanzado en las lecturas
de la misma serie. Estos resultados se rechazaran cuando solo se eleven 3 dBA, o menos, sobre el ruido del fondo.

Quinta. Medidas en exteriores:

a) Las medidas en exteriores se efectuaran entre 1,2 y 1,5 mts. sobre el suelo y, si es posible, a 3,5 mts. como
minimo, de las paredes, edificios, u otras estructuras que reflejen el sonido.

b) Cuando las circunstancias lo aconsejen, se pueden realizar medidas a mayores alturas y mas cerca de las
paredes- (por ejemplo a 0,5 mts. de una ventana abierta, haciéndolo constar).

Sexta. Medidas en interiores:

a) Las medidas en interiores se efectuaran a una distancia minima de un metro de las paredes, entre 1,2 y 1,5 mts.
del suelo y alrededor de 1,5 mts. de las ventanas.

b) Con e] fin de reducir las perturbaciones debidas a ondas estacionarias y de no realizarse las mediciones segun el
apartado 4.° e), los niveles sonoros medidos en los interiores se promediaran al menos en tres posiciones, separadas
entre si en 0,5 mts. -

¢) En caso de imposibilidad de cumplir este requisito se medira en el centro de la habitacion, y a no mas de 1,5
mts. del suelo.

d)La medicion en los interiores de las viviendas se realizara con puertas y ventanas cerradas, eliminando toda
posibilidad de ruido interior de la propia vivienda, (frigorificos, televisores, aparatos musicales, etc.), y con el
mobiliario que disponga el lugar donde se mida.

Séptima. Valoracion de nivel de fondo: sera preceptivo iniciar todas las medidas con la determinacion del
nivel ambiental o nivel de fondo, es decir, el nivel sonoro existente en el punto de medicion cuando no se encuentre en
funcionamiento da fuente a inspeccionar. Se rechazaran los resultados cuando sélo se eleven 3 dB (A) o menos sobre
el ruido de fondo: entre 3 y 10 dE (A) se realizaran las correcciones indicadas en el anexo I'V.

Octava. Para la medida de aislamiento, se aplicard el método de diferencia entre el nivel emitido y el nivel
transmitido expresado en decibelios, dado quede esta forma la posible absorcion del local debe considerarse parte
constituyente del aislamiento del cerramiento.

Novena. Correccion por tonos puros.
1. Si durante la medicion de cualquiera de los niveles de ruido se observa la existencia de tonos audibles, se



aplicara la penalizacion correspondiente en funcion de la pureza de dichos tonos, consistente en reducir los valores
permitidos en los indicados en la tabla adjunta.

2. La determinacién de la existencia de tonos audibles se realizara en base al procedimiento que se desarrolla en
los puntos siguientes.

2.1. Medicion del espectro del ruido en bandas de tercio de octava en las frecuencias comprendidas entre 20
y 8.000 Hz.

2.2. Determinacion de aquella(s) banda(s) en la(s) que la presion actistica sea superior a la presion existente en sus
bandas laterales.

2.3. Determinacion de las diferencias existentes entre la presion acustica de la banda considerada y la de las
bandas laterales, calculando -posteriormente la media aritmética de dichas diferencias (Dm). .

Se considerara aquella banda en que el valor de la penalizacion correspondiente sea maxima.

3. Determinacion de la penalizacion aplicable. La -penalizacion aplicable por la existencia de tonos audibles sera
la que se refleja en el cuadro siguiente:

CORRECCION POR TONOS AUDIBLES

ZONA CONSIDERADA Dm. Igual o mayor Dm. Igual o mayor Dm. Igual o mayor
DEL ESPECTRO a5dB a8 dB al5dB

20 al25 Hz 1dB(A) 3dB(A) 5dB(A)

160 a 400 Hz 3dB(A) 5dB(A) 5dB(A)

500 a 8.000 Hz 5dB(A) 5dB(A) 5dB(A)

Articulo 15.1. En los proyectos de construccién de inmuebles se incluird un estudio justificativo de que la
proteccion acustica y antivibratoria suministrada por los muros, tabiques y forjados, es suficiente para acomodarse a
las prescripciones de esta Ordenanza, el Decreto del Principado de Asturias 9911985 y demds normativa en vigor. El
calculo se realizara teniendo en cuenta el uso a que se destina el edificio, su ubicacion, los materiales empleados, sus
caracteristicas geométricas y fisicas y su disposicion.

2. Analogamente, en los proyectos de instalaciones industriales,. comerciales y de servicios afectados por esta
Ordenanza, se acompafard un estudio justificativo de las medidas correctoras de ruidos .y vibraciones, con las
hipotesis de calculo adoptadas.

] TITULO IV
VEHICULOS A MOTOR

Articulo 16. Todo vehiculo de traccidn mecanica debera tener en buenas condiciones de funcionamiento el motor, la
transmision, carrocen a y demas elementos del mismo capaces de producir ruidos y vibraciones, especialmente el
dispositivo silenciador de los gases de escape, con el fin de que el nivel sonoro emitido por el vehiculo al circular con
el motor en marcha no exceda de los limites que establece la presente Ordenanza.

Articulo 173. Se prohibe la circulacion de vehiculos a motor con el llamado “escape libre” o con silenciadores no
eficaces, incompletos, inadecuados, deteriorados o con tubos resonantes.

2. Igualmente se prohibe la circulacion de dicha clase de vehiculos cuando por exceso de carga produzcan ruidos
superiores a los fijados por esta Ordenanza.

Articulo 18. Queda prohibido el uso de bocinas, sirenas o cualquier otra sefial acustica dentro del casco urbano,
salvo en los casos de inminente peligro de atropello o colisién, o cuando se trate de servicios publicos de urgencia
(Policia, contra incendios y Asistencia Sanitaria) o de. servicios privados para el auxilio urgente de personas.

Articulo 19.1. La carga, descarga y transporte de materiales en camiones, deberd hacerse de manera que el ruido
producido no resalte molesto.

2. El personal de los vehiculos de reparto debera cargar y descargar las mercancias sin producir impactos directos
sobre el suelo del vehiculo o del pavimento y evitard el ruido producido por el desplazamiento o trepidacion de la
carga durante el recorrido. -

Articulo 203. Los limites superiores admisibles para ruidos emitidos por los distintos vehiculos a motor en
circulacion, seran los establecidos por los Reglamentos niimeros 41 y 51 -anejos al acuerdo de Ginebra de 20 de
marzo de 1958, para homologacion de vehiculos nuevos y disposiciones que los desarrollan, recogidos en el anexo II.

2. En los casos en que se afecte notoriamente a la tranquilidad de la poblacion, se podran sefialar zonas o vias en
las que algunas clases de vehiculos a motor no puedan circular durante determinadas horas de la noche.

3. Se prohibe producir ruidos innecesarios debidos a un mal-uso o conduccion violenta del vehiculo, aunque estén
dentro de los limites maximos admisibles.



Articulo 21. Para la inspeccion y control de los vehiculos a motor, los servicios municipales se atendran a lo
establecido al respecto en los Reglamentos 41 y 51 recogidos en el Anexo II.

TITULO V.
ACTIVIDADES VARIAS

Articulo 223. Con caracter general se prohibe el empleo de todo dispositivo sonoro con fines de propaganda,
reclamo, aviso, distraccion y analogos cuyos niveles excedan de los sefialados en esta Ordenanza para las distintas
zonas.

2. Esta prohibicidon no regira en los casos de alarma, urgencia o tradicional consenso de la poblacion, y podra ser
dispensada en la totalidad o parte del término municipal por razones de interés publico o de especial significacion
ciudadana.

Articulo 23.1. Los receptores de radio y television y, en general, todos los aparatos reproductores de sonidos se
instalaran y regularan de manera que el nivel sonoro transmitido a las viviendas o locales colindantes no excedan de
los valores maximos fijados en la presente Ordenanza.

2. La tenencia de animales domésticos obliga a la adopcion de las precauciones necesarias para evitar molestias al
vecindario.

Articulo 24.A cualquier otra actividad o comportamiento singular o colectivo no comprendido en los dos articulos
precedentes, que genere una perturbacion por ruidos o vibraciones para el vecindario,y fuese evitable con la
observancia de una conducta civica normal, le serd aplicable el régimen sancionador de esta Ordenanza.

) TITULO VI
REGIMEN JURIDICO

PROCEDIMIENTO

Articulo 25. El personal técnico Municipal y los agentes de la Policia Local, en el ambito de su competencia, podran
realizar en todo momento cuantas inspecciones estimen -necesarias para asegurar el cumplimiento de la presente
Ordenanza, debiendo cursar obligatoriamente las denuncias que resulten procedentes a la Alcaldia. -

Articulo 26. La comprobacion deque las actividades, instalaciones y obras cumplen las condiciones exigidas en la
normativa vigente, se realizara por personal técnico Municipal, mediante visita a los lugares donde se encuentren las
mismas estando obligados los propietarios y usuarios de aquéllas a permitir el empleo de los aparatos medidores y a
facilitar el procedimiento de medicion oportuno, conforme se prescribe en el articulo 14 de la presente Ordenanza.

Articulo 27.1. Comprobado por los técnicos Municipales que el funcionamiento de la actividad o instalacion o que la
ejecucion de obras incumple esta Ordenanza, levantara acta, de la que entregaran copia al propietario o encargado de
las mismas, si es solicitada. Posteriormente la Alcaldia, previa audiencia al interesado por un plazo de 10 dias.
sefialara, en su caso, el plazo para que el titular introduzca las medidas correctoras necesarias.

2. No obstante cuando a juicio del Servicio, la emision de ruidos o vibraciones suponga amenaza de perturbacion
grave para la tranquilidad o seguridad publicas, propondra a titulo preventivo y con independencia de las sanciones
que pudieran proceder, el cese inmediato del funcionamiento de la instalacion o ejecucion de la obra.

Se considera perturbacion grave superar en 9 0 mas dBA los niveles de ruido sefialados en el art. 10 de esta
Ordenanza, asi como la realizacion de musica o canto en vivo en aquellos locales que no estuvieren autorizados para
ello.

Articulo 28.1. A los efectos de determinacion de ruidos emitidos por los vehiculos a motor, los propietarios o
usuarios de los mismos deberan hacer posible la realizacion de las mediciones oportunas por los técnicos Municipales,
las cuales se efectuaran conforme a las normas establecidas en los Reglamentos 41 y 51 del Acuerdo de Ginebra de 20
de marzo de 1958, recogidos en el Anexo II.

2. Los agentes de la Policia Local detendran a todo vehiculo que, a su juicio, rebase los limites sonoros maximos
autorizados, y formularan el pertinente requerimiento al propietario, comunicandole la obligacion de presentar el
vehiculo en las estaciones municipales de comprobacion de ruidos.

Articulo -29. Toda persona natural o juridica podra denunciar ante el Ayuntamiento la produccion de ruidos y
vibraciones causadas por cualquier actividad, instalacién o vehiculo. De resultar temerariamente injustificada la
denuncia, sera de cargo del denunciante los gastos que ocasione la inspeccion.

Articulo 30.-La denuncia reunira los siguientes requisitos:
a) Cuando se trate de denuncias referentes a ruidos producidos por los vehiculos -a motor, se consignara en las



mismas, ademas del numero de matricula y tipo del vehiculo con el que se hubiere cometido la supuesta infraccion, el
nombre, apellidos, nimero del Documento Nacional de Identidad y domicilio del denunciado, si fueren conocidos, asi
como una relacion circunstanciada del hecho, con expresion del lugar, fecha y hora en que haya sido apreciada,
seflalandose a continuacion, el nombre, apellidos, nimero del Documento Nacional de Identidad y domicilio del
denunciante y de los testigos que pudieran prestar declaracion sobre los hechos denunciados.
b) En los demas casos, se indicara el nombre, apellidos, nimero del Documento Nacional de Identidad y

domicilio del denunciante, emplazamiento, clase y titular de la actividad, denunciada, sucinta relacion de-las molestias
originadas y suplica, concretando la peticion que se formule.

Articulo 31. Recibida la denuncia se seguira el expediente con la practica de las inspecciones y comprobaciones que
se especifican en los articulos precedentes y con la adopcion, en su caso, de las medidas cautelares necesarias, hasta la
resolucion final del expediente, que sera notificada en forma a los interesados.

Articulo 32.1. En casos de emergencia, cuando la-intensidad de los ruidos o vibraciones resulte altamente
perturbadora, la denuncia podrd formularse directamente ante el Servicio de Urgencia de la Policia Local,
personandose ante el mismo o comunicando los hechos telefénicamente.

Este servicio girard. visita, de inspeccion inmediata adoptando las medidas de emergencia que el caso requiera, y
enviara las actuaciones a la Alcaldia, que ordenara. si procede, la prosecucion del expediente.

2.Sin perjuicio de las sanciones que sean pertinentes, la Alcaldia ordenara el precintado inmediato de la
instalacion, si se superan en mas de 10 dBA los limites de niveles sonoros para el periodo nocturno y de 15 dBA para
el diurno establecidos en la presente Ordenanza.

El precintado podra ser levantado, previa autorizacion, para efectuar las operaciones de reparacion y puesta a punto.
Sin embargo, la instalacion no podra ponerse en marcha hasta que el personal de inspeccion del Servicio Municipal
competente autorice el funcionamiento de la misma, previas las pruebas pertinentes.

La reincidencia en 2 faltas muy graves, en el periodo de 1 afio comportara, previa tramitacion de expediente, la
clausura de la actividad por un periodo no inferior a 3 meses, pudiendo llegarse a la retirada definitiva de la licencia
de apertura. La comision de una nueva falta muy grave dentro de los tres aflos siguientes a la finalizacion del periodo
de retirada de la licencia sefialado en este articulo supondra la retirada definitiva de la licencia.

FALTAS Y SANCIONES

Articulo 33.1. Se - consideran como infracciéon administrativa los actos y omisiones que contravengan las Normas
contenidas en esta Ordenanza.

Las infracciones se clasifican en leves, graves y muy graves, de conformidad con lo establecido seguidamente:

A)Ruidos

1. En materia de ruidos se considera infraccion leve superar hasta 3 dBA los niveles de ruidos maximos admisibles
de acuerdo con la regulacion de esta Ordenanza.

2. Se consideran infracciones graves:

a) La reincidencia de faltas leves. A éstos efectos, se considera que existe reincidencia cuando se haya incurrido en
otra infraccion de caracter leve en el mismo afio natural.

b) Superar entre 3 y 6 dBA los ruidos maximos admisibles por esta Ordenanza.

¢) La no presentacion de vehiculo a inspeccidon habiendo sido requerido para ello. A tal efecto se considerara como
no presentacion el retraso superior a 15 dias.

d) Cuando dandose el supuesto del n.’ 1 de este apartado, se requiriese de nuevo al titular del vehiculo para su
presentacion en el plazo de 15 dias, e incumpliese este requerimiento o si realizada la inspeccion sus resultados
superaran los limites indicados en dicho numero.

e) Permitir la retirada de recipientes del local para la realizacion de consumiciones en la via publica.

f) El inicio de las actividades con anterioridad a su autorizacion de puesta en funcionamiento efectuada por los
Servicios Municipales de Medio Ambiente.

g) La falta de comunicacion en el plazo sefialado en el art. 5.2 de esta ordenanza y de solicitud de autorizacién del
traspaso o cambio de titularidad del establecimiento. Esta obligacion incumbe por igual al transrnitente y al
adquirente.

3. Se consideran infracciones muy graves:

a) La reincidencia en faltas graves. A estos efectos se considera que existe reincidencia cuando se haya incurrido en
otra infraccion de caracter grave en el mismo afio natural.

b) La emision de niveles sonoros que superen en 6 o mas dBA los limites maximos autorizados.

¢) La no presentacion del vehiculo a inspeccion oficial, cuando dandose el supuesto del apartado b) del nimero
anterior se requiriese de nuevo al titular de] vehiculo para su presentacion en el plazo de 15 dias y no lo hiciese, o si
presentado, los resultados de la inspeccion superasen los limites indicados en dicho nimero.

d) Cuando habiendo sido requerido para la adopcion de medidas correctoras de cualquier naturaleza o para la
presentacion de proyecto técnico para la correccion de las molestias, no se adopten o se presenten en el, plazo
ordenado; o bien las medidas adoptadas se revelasen, a juicio de los servicios técnicos, manifiestamente insuficientes.

e) El inicio de las actividades sin la previa licencia municipal.

f) La instalacion de mostradores de servicio o barras en la via publica, asi como el servicio a través de las ventanas
y/o puertas de los establecimientos.

g) La realizaciéon de actuaciones o comportamientos tendentes a desvirtuar o hacer ineficaces los precintos
ordenados en instalaciones que constituyan focos de emisién sonora, asi como la manipulaciéon o alteracion de los
sondgrafos y/o Imitadores instalados.



h) El funcionamiento con puertas y ventanas abiertas en los locales descritos en el art. 12.6.

B) Vibraciones
1. En materia de vibraciones se considera infraccion leve registrar niveles de transmision correspondientes a la curva
K del Anexo III inmediatamente superiores a la maxima admisible para cada situacion.

2. Se consideran infracciones graves:

a) La reincidencia en faltas leves. A estos efectos se considera que existe reincidencia cuando se haya incurrido en
otra .infraccion de carécter leve en el mismo afio natural.

b) Registrar niveles de transmision correspondiente a dos curvas K inmediatamente superiores a la maxima
admisible para cada situacion.

3. Se consideran infracciones muy graves.

a) La reincidencia en faltas graves. A estos efectos, se considera que existe reincidencia cuando se haya incurrido en
otra infraccion de caracter grave en el mismo afio natural.

b) Registrar niveles de transmision correspondientes a mas de dos curvas K inmediatamente superiores, a la maxima
admisible para cada situacion.

Articulo 34. Las infracciones a los preceptos de la presente Ordenanza relativos a la contaminacidon por ruidos y
vibraciones se sancionaran de la siguiente manera: .
1. Vehiculos a motor. .

Infracciones leves: con multa hasta 5.000 ptas.

Infracciones graves: de 5.000 a 10.000 ptas.

Infracciones muy graves: de 10.001 a 15.000 ptas.

En los supuestos del Titulo IV si, impuestas las sanciones pertinentes, persistiese el incumplimiento de las
normas de esta ordenanza se podra imponer, por aplicacion del articulo 5.° del decreto 2.107/68 de 16 de Agosto, la
prohibicion de circulacion del vehiculo hasta tanto sus respectivos titulares demuestren que han introducido en
aquellos las medidas correctoras ordenadas.

De incumplirse a su vez esta prohibicidn, la Alcaldia propondra a la Direccion General de la Jefatura Central de
Trafico, la retirada del permiso de circulacion de que se trate.

2. Actividades o instalaciones molestas por ruidos y vibraciones.

a) Infracciones leves: de 15.000 ptas. hasta 50.000 pta5S.

b) Infracciones graves: de 50.000, a 100.000 ptas. y propuesta de retirada temporal-de la licencia hasta un plazo
maximo de 3 meses.

¢) Infracciones muy graves: de 100.000 a 150.000 ptas. y propuesta de retirada temporal de la licencia hasta un
plazo maximo de 6 meses. Para la sefialada en el art. 33, A3 apdo. g), 150.000 ptas. y retirada temporal de la
licencia durante un plazo de 6 meses. -

3. Para graduar la cuantia de las respectivas sanciones se valoraran las siguientes circunstancias:

a) Naturaleza de la infraccion.

b) Gravedad del dafio producido en los aspectos sanitario, social o material.

¢) La reincidencia, por comisién en el término de un afio de mas de una infracciéon de la misma naturaleza
cuando asi haya sido declarado por resolucion firme en via administrativa. -

Sino concurren circunstancias agravantes la sancion se impondra en su grado medio.

Articulo 35.1. La aplicacion de las sanciones establecidas en esta Ordenanza, no excluye, en los casos de
desobediencia o resistencia a la Autoridad municipal o a sus Agentes, el que se pase el tanto de culpa a los Tribunales
de Justicia.

2. Si, por aplicacion de regimenes normativos especificos, previstos en la legislacion sectorial, procediere la
imposicion de sanciones mas graves que las establecidas en esta Ordenanza. se impondran siempre y unicamente
aquéllas, con sujecion al procedimiento establecido por la normativa especifica que resulte de aplicacion.

3. Seran de aplicacion, sin perjuicio de las -previsiones contenidas en esta Ordenanza, las disposiciones sobre
retirada, suspension de efectos o revocacion de licencias contenidas en la legislacion urbanistica, relativa al medio
ambiente, o a cualquier otra de caracter sectorial que resulte de aplicacion en. cada caso.

DISPOSICION ADICIONAL

El régimen que establece la presente Ordenanza se entiende sin perjuicio de las atribuciones que corresponden a la
Comunidad Auténoma. Administracion del Estado y demas Organismos Publicos en la esfera de sus respectivas
competencias.

DISPOSICION FINAL

Esta Ordenanza entrara en vigor cuando, habiéndose publicado su texto integro en el Boletin Oficial del Principado
de Asturias y de la Provincia haya transcurrido el plazo previsto en el art 65.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril.



DISPOSICION TRANSITORIA

1) Las actividades en funcionamiento y con licencia en vigor que queden afectadas por la presente Ordenanza y/o
que pretendan la instalacion de focos de emision sonora, tendran un plazo de un afio para adoptar las medidas
correctoras que no supongan modificacion en la estructura de obra civil previa solicitud de licencia. Para aquellas
medidas correctoras que supongan modificacion en la estructura de obra civil dispondran del plazo de doce meses, a
partir del dia de su publicacion en el Boletin Oficial de] Principado de Asturias.

2) En caso de que la adopcion de alguna de dichas medidas correctoras resulte técnica inviable en expediente
motivado, podran proponerse por los Servicios Técnicos Municipales la realizacion de otras distintas que persigan la
misma finalidad. No obstante, en caso de cambio de titularidad o de ampliacién o modificacion de la actividad se le
impondran las medidas correctoras indicadas en esta Ordenanza.

3) Para los locales situados dentro del ambito del Plan Especial del Casco Antiguo e] plazo sefialado en el parrafo 1.°
serd de 6 meses, debiendo presentar la documentacion necesaria para la adaptacion en el plazo de 2 meses.

4) Como consecuencia del incremento de la actividad de disco-bar en el. Casco Antiguo, se iniciaran los tramites
necesarios para. el control y la limitacion de los mismos mediante la Declaracion de Zona Ambientalmente Protegida.
Con esta Declaracion, podra disponerse de otros instrumentos de intervencion (en el ambito de las competencias
municipales) para lograr una mejora en la calidad de vida y salud ambiental en el Casco Antiguo.



ANEXOS

ANEXO1
INCREMENTO DEL RUIDO DEL MEDIO AMBIENTE
EXTERIOR COMO CONSECUENCIA DEL TRAFICO EN
DISTINTAS VIAS DE LA CIUDAD

1. Vias con trafico rapido o muy intenso en las que los climas de nivel sonoro del articulo 8.° se incrementan en 5
dBA.

Uria, Santa Cruz de Marcenado. Calvo Sotelo, Santa Susana, Toreno, primer tramo de la Avda. de Galicia, Gonzalez
Besada, Campomanes, Arzobispo Guisasola, Argiielles, Jovellanos, Azcéarraga, Manuel Garcia Conde y Victor
Chavarri.

2. Vias con trafico pesado y muy intenso en las que los climas de sonoridad del articulo 8.° se aumentan en 15 dBA.
General Elorza, Avda. de Santander, Ingeniero Marquina, Independencia, Divisién Azul, Hermanos Menéndez Pidal.
Padre Vinjoy. Prolongacion de Gonzalez Besada, Mufloz Degrain, San Lazaro, Padre Sudrez, Postigo Alto, Postigo
Bajo, Adelantado de la Florida, Tenderina Alta, Tenderina Baja, Tte. Alfonso Martinez, Avda. del Mar, Avda. de
Pumarin, Aureliano San Roman, Nicolas Soria, Avda. de la Argafiosa, Tte. Coronel Teijeiro, 2.° tramo Avda. Galicia,
Fuertes Acevedo y Ronda Sur de circunvalacion.

3. Las relaciones de vias publicas a que se refiere el presente Anexo podran ser modificadas por resolucion de la
Alcaldia.

ANEXO II
REGLAMENTOS 41 Y 51 DEL ACUERDO DE GINEBRA

REGLAMENTO ntimero 41, BOE de 19-5-82, sobre prescripciones uniformes relativas a la homologacion de
las motocicletas en lo que se refiere al ruido. Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958, relativo al cumplimiento
de condiciones uniformes de homologacidn y reconocimiento reciproco de equipos y piezas de vehiculos de motor.

Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de las
motocicletas en lo que se refiere al ruido

1. Campo de aplicacion.
El presente Reglamento se aplica al ruido producido por las motocicletas de dos ruedas, con exclusion de
aquellas cuya velocidad maxima por construccion no exceda de 50 kilémetros por hora.

2. Definiciones.

A los efectos del presente Reglamento, se entiende:

2.1. Por «homologacion de una motocicleta», la homologacion de un tipo de motocicleta en lo que se refiere al
ruido.

2.2. Por «tipo de motocicletay, las motocicletas que no presenten entre si diferencias esenciales, particularmente
en lo que se refiere a los elementos siguientes:

2.2.1. Tipo de motor (dos o cuatro tiempos, nimero de cilindros y cilindrada, nimero de carburadores,
disposicion de las valvulas, potencia maxima y régimen de rotacion correspondiente, etc.).

2.2.2. Numero de velocidades y sus relaciones.

2.2.3. Dispositivos silenciadores.

2.3. Por «dispositivo silenciador», un juego completo de elementos necesarios para limitar el ruido producido
por una motocicleta y por su escape.

2.4. Por «dispositivos silenciadores de tipos diferentes», los dispositivos que presenten entre ellos diferencias
esenciales, en particular las referentes a los siguientes puntos:

2.4.1. Dispositivos cuyos elementos lleven marcas de fabrica o comerciales diferentes.

2.4.2. Dispositivos en los que las caracteristicas de los materiales constituyentes de un elemento cualquiera son
diferentes o cuyos elementos tienen una forma o un tamafo diferente.

2.4.3. Dispositivos en los que los principios de funcionamiento de un elemento al menos son diferentes.

2.4.4.. Dispositivos cuyos elementos estain combinados de forma diferente.

2.5. Por «elemento (1) de un dispositivo silenciadory», uno de los componentes aislados cuyo conjunto forma el
dispositivo silenciador.

(1) Estos elementos son, particularmente, el colector, los conductos y tubos de escape, la camara de expansion, el
silenciador propiamente dicho, etc. Si el motor provisto de filtro de aire en la admision, y si la presencia de este filtro
es indispensable para respetar los limites de nivel sonoro prescritos, éste serd considerado como un elemento del
«dispositivo silenciador», y llevara e marcado prescrito en los parrafos 3.2.2. y 4.1.

3. Peticién de homologacion.
3.1. La peticiéon de homologacién de un tipo de motocicleta en lo que se refiere al ruido serd presentada por el
constructor de la motocicleta o por su representante debidamente acreditado.



3.2. Ird acompaniada de los documentos por triplicado, que se indican a continuacién y de las indicaciones
siguientes:

3.2.1. Descripcion de tipo de motocicleta en lo que se refiere a los puntos mencionados en el parrafo 2.2. Deben
indicarse los nimeros y/o simbolos que caracterizan el tipo de motor y el de la motocicleta.

3.2.2. Relacion de los elementos que forman el dispositivo silenciador debidamente identificados.

3.2.3. Dibujo del conjunto del dispositivo e indicacion de su posicion sobre la motocicleta.

3.2.4. Dibujos detallados de cada elemento que permitan facilmente su localizacion e identificacién, con
indicacion de los materiales empleados.

3.3. A peticidn del servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion, el constructor de la motocicleta
debera presentar ademas una muestra del dispositivo silenciador.

3.4.Debe presentarse una motocicleta representativa del tipo de motocicleta a homologar al servicio técnico
encargado de los ensayos de homologacion..

4. Inscripciones.

4.1. Los elementos del dispositivo silenciador llevaran:

4.1.1. La marca de fabrica o comercial del fabricante del dispositivo y de sus elementos.
4.1.2. La designacion comercial dada por el fabricante.

4.2. Estas marcas deben ser claramente legibles e indelebles.

5. Homologacion.

5.1. Cuando el tipo de motocicleta presentado a homologacion, en aplicacion del presente Reglamento, cumplia
con las prescripciones de los parrafos 6 y 7 siguientes, se concede la homologacion para este tipo de motocicleta.

5.2.Cada homologacion implica la asignacion de un nimero de homologacion cuyas dos primeras cifras indican la
serie de enmiendas correspondiente a las modificaciones técnicas mayores aportadas mas recientemente al
Reglamento en la fecha de la concesion de la homologacion. Una misma Parte contratante no podra asignar este
numero al mismo tipo de motocicleta equipada de otro tipo de dispositivo silenciador ni a otro tipo de motocicleta.

5.3.La homologacion o denegacion de homologacion de un tipo de motocicleta, en aplicacion del presente
Reglamento, se comunicaré a las partes del Acuerdo que lo aplican, por medio de una ficha conforme al modelo del
anexo 1 del Reglamento y de los dibujos del dispositivo silenciador (facilitados por el peticionario de la homologa-
cion) y en formato maximo A-4 (210 x 297 mm.) o doblados a este formato y a una escala adecuada.

5.4.Sobre toda motocicleta conforme a un tipo de motocicleta homologada, en aplicacion del presente
Reglamento, se fijara, de manera visible en un lugar facilmente accesible e indicado en la ficha de homologacion, una
marca internacional de homologacion compuesta de:

5.4.1. Un circulo en cuyo interior se sitia la letra «E», seguida del nimero distintivo de] pais que haya concedido
la homologacion (2).

5.4.2. El niimero del presente Reglamento, seguido de la letra R. de un guién y del nimero de homologacion,
situado a la derecha del circulo previsto en el parrafo 5.4.1.

5.5. Si la motocicleta es conforme a un tipo de motocicleta homologada en aplicacion de uno o varios
Reglamentos anexos al Acuerdo, en el pais que ha concedido la homologacion en aplicacion del presente Reglamento,
no es necesario repetir el simbolo previsto en el parrafo 5.4.1. En este caso, los numeros de reglamento y
homologacion y los simbolos adicionales para todos los Reglamentos para los que se ha concedido la homologacion
en el pais que la ha concedido en aplicacion-del presente Reglamento seran inscritos uno debajo de otro, a la derecha
del simbolo previsto en el parrafo 5.4.1.

5.6. La marca de homologacién debe ser claramente legible e indeleble.

5.7. La marca de homologacion se situara en la placa de caracteristicas de la motocicleta o en sus proximidades.

5.8. El anexo 2 del presente Reglamento da ejemplos de marcas de homologacion.

6. Especificaciones.

6.1.1. La motocicleta, su motor y su dispositivo silenciador deben estar concebidos, construidos y montados de tal
manera que, en las condiciones normales de utilizacion a pesar de las vibraciones a las que pueda estar sometida la
motocicleta, pueda satisfacer las prescripciones del presente Reglamento.

6.12. El dispositivo silenciador debe estar concebido, construido y montado de tal manera que pueda resistir los
fendmenos de corrosion a los que esté expuesto.

6.2. Especificaciones relativas a los niveles sonoros.

6.2.1. Métodos de medida.

6.2.1.1. La medida del ruido producido por el tipo de motocicleta presentado a homologacion se efectuara
conforme a los dos métodos descritos en el anexo 3 del presente Reglamento para la motocicleta en marcha y para la
motocicleta parada (3).

6.2.1.2. Los dos valores medidos segun las prescripciones del parrafo 6.2.1.1. anterior deben figurar en el acta 'y
en una ficha conforme al modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

6.2.1.3.El valor del nivel sonoro, medido conforme al método descrito en el parrafo 3.1 del anexo 3 del presente
Reglamento, cuando la motocicleta esta en marcha, no debe sobrepasar los limites prescritos (para las motocicletas y
los dispositivos silenciadores nuevos) en el anexo 4 del presente Reglamento para la categoria a la que pertenezca la-
motocicleta.

7. Modificaciones del tipo de motocicletas o del tipo de dispositivo silenciador.

7.1. Toda modificacion del tipo de motocicleta o del tipo de dispositivo silenciador serd puesta en conocimiento
del servicio administrativo que haya concedido la homologacion del tipo de motocicleta. Este servicio podra entonces:

7.1.1.Bien considerar que las modificaciones efectuadas no tendran una influencia desfavorable notable y que la
motocicleta continia cumpliendo con las prescripciones.



7.1.2. Bien exigir nueva acta del servicio técnico encargado de los ensayos.

7.2.La confirmacion de la homologacion o la denegacion de la homologacion, con indicacion de las
modificaciones, se notificard a las Partes de Acuerdo que aplican el presente Reglamento por el procedimiento
indicado en el parrafo 5.3. anterior.

2) 1 para la Republica Federal de Alemania, 2 para Francia, 3 Eara Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6

]i)ara Bélgica, 7 para Hungria, 8 para Checoslovaquia, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para e] Reino Unido,

2 para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 para la Reptblica Democratica de Alemania, 16 para

Noruega, 17 para Finlandia, 18 gara Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polonia y 21 para Portugal las cifras

siguientes seran asignadas a los demads paises seglin el orden cronofc')glcq de su ratificacion del Acuerdo relativo a

la adopcion de condiciones uniformes de homologacion y el de reconocimiento reciproco de la homologacién de

equipos y piezas de vehiculos automoviles o de su adhesion a este Acuerdo, y las cifras asi asignadas se

cAomurHcarén por el Secretario General de la Organizacion de las Naciones Unidas a las partes contratantes del
cuerdo.

3) Se realiza un ensayo con la motocicleta parada, a fin de suministrar un valor de referencia a las Administraciones
que utilizan este método para el control de las motocicletas en servicio.

8. Conformidad de la produccion.

8.1. Toda motocicleta que lleve una marca de homologacion, en aplicacion del presente Reglamento, debe
ser conforme al tipo de motocicleta homologada, estar equipada del dispositivo silenciador con el que fue homologada
y satisfacer las exigencias del parrafo 6 anterior.

8.2. Para comprobar la conformidad exigida en el parrafo 8.1. anterior, se tomara un vehiculo de la serie que lleva
la marca de homologacidén en aplicacion del presente Reglamento. Se considerard que la produccion es conforme a las
disposiciones del presente -Reglamento si el nivel medio por el método descrito en el parrafo 3.1. del anexo 3 no
sobrepasa en mas de 3 dB(A) el valor medido en la homologacion tipo ni més de 1 dB(A) los limites prescritos en el
anexo 4 del presente Reglamento.

9. Sanciones por no conformidad de la produccion.

9.1. La homologacién expedida para un tipo de motocicleta en aplicaciéon del presente Reglamento, puede ser
retirada si no se cumplen las condiciones enunciadas en el parrafo 8 o si esta motocicleta no supera las
comprobaciones previstas en el parrafo 8.2. anterior.

9.2. En el caso de que una Parte del Acuerdo que aplique el presente. Reglamento retirase una homologacion que
previamente hubiera concedido, informard inmediatamente a las otras Partes contratantes que apliquen el presente
Reglamento por medio de una copia de la ficha de homologacion que lleve al fanal, en letras mayusculas, la frase
firmada y fechada «<HOMOLOGACION RETIRADA».

10. Cese definitivo de La produccion.

Si el poseedor de una homologacion cesa definitivamente la fabricacion de un tipo de motocicleta que es objeto
del presente Reglamento, informara a la autoridad que le concedi6 la homologacion, quien a su vez lo notificara alas
otras Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento por medio de una copia de la ficha de homologacion
que lleve al final en letras mayusculas, la frase firmada y fechada «<PRODUCCION CESADA.

11. Nombres y direcciones de los servicios técnicos encargados de Los ensayos de homologacion y de los
servicios administrativos.

Las partes del acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicaran a la Secretaria de la Organizacion de
las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos encargados de los ensayos de
homologacién y los de los servicios administrativos que expidan la homologacion y a los, que se deben enviar las
fichas de homologacién y de denegacion 6 de retirada de homologacion emitidas por los otros paises.

ANEXO I
- Formato maximo: A-4 (210 x 297 mm.)

Indical o
la Admi Indicacién de la

administracion

Comunicacion relativa a la homologa-
cion (o a la denegacion, o a la retirada de
una homologacion o al cese definitivo de
la produccién) de un tipo de motocicleta
en lo que respecta al ruido, producido
por las motocicletas, en aplicacion del
Reglamento nimero 41.



NUMETO de NOMOIOZACION ... .ettit ettt ettt et e ettt e e et e et e ettt e te et e e e aaeeneeneans

. Marca de fabrica o comercial de 1a motoCiCleta ...... ..o
B B oI (S 00 1o o3 o] )
. Nombre y direccion del COMSITUCTOT ... .u ittt ettt ettt et et e e et et et et e teateeeenaenneennns
. En su caso, nombre y direccion del representante del constructor...........o.oovviiiiiiiiiiiii i,
- Naturaleza del MOTOT (1) ...o.ueie ittt et et e et et e et et et
. Ciclo: Dos tiempos 0 cuatro tiempos (si ha [uar) ............ooiiriiiiii e
CCIINATAA ..o
. Potencia del motor (precisar el método de medida) ..........coeviiiiiiiiii i
9. Velocidad en revoluciones/minuto al régimen de potencia MAXimMa...........o.vueeriirententeneennennenennennanen,
10. Numero de velocidades de la caja de cambio...........ouvuiiniiiiii e
11. Relaciones de la caja de cambio Utilizadas. ....... ..o,
12. Relacion(€8) el PUCIILE. ......uti ettt ittt ettt e ettt et e et e e et e et e et et e e et e et e e e e aneanaas
13. Tipo y dimensiones de 10S MEUMALICOS. .....uuntente ettt ettt et et e et et et et e e et et e ateeeeaenneenns
14. Peso MAXIMO QULOTIZAA0 €11 CATZA. ... .uinttet ettt et et e et et et et et e e et et et e et e e et et eaeeneeneeaenes
15. Descripcion resumida del dispositivo Silenciador.........oouivuiiiiiii e
16. Condiciones de carga de la motocicleta durante el ensayo...........coevuiiuiiiiiiii i,
17. Ensayo de la motocicleta parada: Posicion y orientacion del microéfono (segiin los diagramas del apéndice del
10 o). €0 10C ) TP

18. Valores del nivel sonoro:

-Motocicleta en marcha......... dB(A), velocidad estabilizada antes de la aceleracion .................. Km./h.,

régimen del motor ................... rev/min.

-Motocicleta parada.................. dB(A)a .c.covvviiiiiiiiiene, rev/min del motor.
19. Diferencias registradas en el calibrado del SONOMELrO............evuiiii it
20. Motocicleta presentada @ homologacion €l ...........oiuiiiiitiiii i e e
21. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion ..............c.ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.
22. Fecha del acta expedida POr €Ste SEIVICIO. .. .uuutnetent ettt ettt et et e et et e et et e e et e te e e aeenaeaneenaanas
23. Numero del acta expedida por €Ste SEIVICIO  ..ivvivriiiiiiiiiiiiieiies erteeeee e et eeeeeeeenaeanans

OO b W —

29. Se adjunte a la presente comunicacion los siguientes documentos, que llevan el nimero de homologacion
indicado arriba :

.............................. dibujos, esquemas y planos del motor y de dispositivo silenciador
.............................. fotografias del motor y del dispositivo silenciador.

.............................. relacion de los elementos debidamente identificados,
que constituyen el dispositivo silenciador.

(1) indiquen si se traza de un motor de tipo no convencional.
(2) Tachar lo que no proceda.



ANEXO 2
Ejemplos de marcas de homologacion

MODELO A
(Ver parrafo 5.4. del presente Reglamento)

()
ool |

L 5 14l R-002439

as Berm min

La marca de homologacion anterior, colocada sobre una motocicleta, indica que el tipo de esta motocicleta ha sido
homologada en, Espaiia (Eg), en lo referente al ruido, en aplicacion. del Reglamento numero 41 y con el nimero de
homologacion 002439. Este numero significa que la homologacion se ha concedido conforme a las prescripciones del
Reglamento 41 en su version original .

MODELO B
(Ver parrafo 5 del presente Reglamento)

T - £ [41] 002430
| == — i [33]011628)

La marca de homologacion anterior, colocada sobre una motocicleta, indica que el tipo de esta motocicleta ha sido
homologado en Espafia (Eg) en aplicacion de los Reglamentos numeros. 41 y 33 (*). El nimero de homologacion
significa que en las fechas de concesion de las homologaciones respectivas el Reglamento niimero 41 no habia sido
modificado aun, y el Reglamento ntimero 33 (*) incluia ya la serie 01 de enmiendas.

(%) Este ultimo numero no se da mas que a titulo de ejemplo.

ANEXO 3
M¢étodos y aparatos de medida del ruido producido por las motocicletas

1. Aparatos de medida.

1.1.Se utilizara un sonémetro de alta precision conforme, al menos, con las especificaciones de la publicacion 179
(1965), «Sondémetros de precision», de la Comision Electrotécnica Internacional (CEI), relativa a las caracteristicas de
los aparatos de medida de ruido.

La medida se efectuara con una red de ponderacion y una constante de tiempo conformes, respectivamente, a la
curva A y al tiempo de «respuesta rapida.

1.2. Se calibrara el: sonometro con referencia a una fuente de ruido, estdndar inmediatamente antes y después de
cada serie de ensayos. Si el valor indicado por el sondmetro en uno de estos calibrados difiere en mas de un dB del
valor correspondiente medio en el ultimo calibrado en campo acustico libre (es decir, en su calibrado anual), el ensayo
se deberd considerar como no valido. La diferencia real se indicara en la comunicacion relativa a la homologacion
(anexo 1, punto 19).

1.3. La velocidad de giro del motor se medird con un tacémetro independiente, cuya exactitud sera tal que la cifra
obtenida difiera en un 3 por 100, como méaximo, de la velocidad efectiva de giro.

2. Condiciones de medida

2.1. Terreno de ensayo.



2.1.1. Las medidas se realizaran sobre un terreno despejado donde el ruido ambiente y el ruido del viento sean
inferiores al ruido a medir en 10 dE(A), como- minimo. Puede tratarse de un espacio abierto de 50 metros de radio,
cuya parte central, de 10 metros de radio, como minimo, debe ser practicamente horizontal y constituida de cemento,
asfalto o de material similar y no debe estar cubierta de nieve en polvo, hierbas altas, tierra blanda, de cenizas o de
materiales andlogos. En el momento del ensayo no debe encontrarse en la zona de medida ninguna persona. a
excepcion del observador y del conductor, cuya presencia no debe perturbar el resultado de la medida.

2.1.2. La superficie de la pista de ensayo utilizada para medir el ruido de las motocicletas en movimiento debe ser
tal que los neumaticos no produzcan ruido excesivo.

2.1.3. Las medidas no se realizaran en condiciones meteorologicas desfavorables. En la lectura no se tomara en
consideracion ningun punto que aparezca sin relacion con las caracteristicas del nivel sonoro general de la
motocicleta. Si se utiliza una proteccion contra viento, se tendrd en cuenta su influencia sobre la sensibilidad y las
caracteristicas direccionales del micréfono.

2.2. Vehiculo.

2.2.1. Se realizaran las medidas con la motocicleta montada solamente por el conductor.

2.2.2. Los neumaticos de la motocicleta deberan ser de las dimensiones prescritas e inflados a la presioén (o
presiones) conveniente para la motocicleta no cargada.

2.2.3. Antes de proceder a las medidas se pondra el motor en sus condiciones normales de funcionamiento en lo
que se refiere a:

2.2.3.1. Las temperaturas.

2.2.3.2. El reglaje.

2.2.3.3. El carburante.

2.2.3.4. Las bujias, el carburador(es), etc. (seglin procesal).

2.4. Si la motocicleta esta provista de dispositivos que no son necesarios para su propulsion, pero que se utilizan
cuando la motocicleta esta en circulacién normal en carretera estos dispositivos deberdn estar en funcionamiento
conforme a las especificaciones del fabricante.

3. Métodos de ensayo.

3.1. Medida del ruido de las motocicletas en marcha.

3.1.1. Condiciones generales de ensayo.

3.1.1.1. Se efectuaran, al menos, dos medidas por cada lado de la motocicleta. Pueden efectuarse medidas
preliminares de ajuste, pero no se tomaran en consideracion.

3.1.1.2. El microfono se colocara a 1,2 metros +0,1 metros por encima del suelo y a una distancia de 7,5 metros
+0,2 metros del eje de marcha de la motocicleta, medido seglin la perpendicular PP a este eje (ver la figura 1 del
apéndice).

3.1.1.3. Se trazaran en la pista de ensayo dos lineas AA’ y BB’ paralelas a la linea PP y situadas, respectivamente,
a 10 metros por delante y por detras de esta. linea.. Las motocicletas se aproximaran a velocidad estabilizada. En las
condiciones especificadas mas adelante, hasta la linea. AA’. Cuando, la parte delantera de la motocicleta llega a linea
AA’ se abrira a fondo la mariposa de los gases tan rdpidamente como sea posible, y se mantendrd en esta posicion
hasta que la parte posterior de la motocicleta rebase la linea BB’., momento en que se cerrara tan rapidamente como
sea posible.

3.1.1.4. La intensidad maxima registrada constituira el resultado de la medida. Se consideraran validas las medidas
si la diferencia .entre dos medidas consecutivas en un mismo lado del vehiculo no es superior a 2 dB(A).

3.1.2. Determinacion de la velocidad de aproximacion.

3.12.1. Simbolos utilizados.

Las letras utilizadas como simbolos en el presente parrafo tiene el significado siguiente:

S: Régimen del motor indicado en el punto 9 del anexo 1.

Na: Régimen del motor estabilizado en la aproximacion a la linea AA’

Va: Velocidad estabilizada del vehiculo en la aproximacioén a la linea AA’

3.1.2.2. Motocicletas con caja de velocidades de mando manual.

3.1.2.2.1. Velocidad de aproximacion.

La motocicleta se aproximara a la linea AA’ a una velocidad estabilizada tal que:

sea: Np =3/4 Sy v <= 50 kilometros/hora.
sea: 3/4 S>Np>1/2 Sy v =50 kilometros/hora.
sea Np =1/4 Sy v, >= 50 kilometros/hora.

3.1.2.2.2. Eleccion de la relacion de la caja de velocidad.

3.1.2.2.2.1. Las motocicletas provistas de un motor de un cilindro que no supere los 350 c. c. y una caja de
velocidades con un maximo de cuatro relaciones en marcha adelante se ensayaran en la segunda relacion.

3.1.2.2.2.2. Las motocicletas provistas de un motor de un cilindro que no supere los 350 c. c. y de una caja de
velocidades de mas de cuatro relaciones en marcha adelante se ensayaran en la tercera relacion.

3.1.2.2.2.3. Las motocicletas provistas de un motor de un cilindro superiora 350 c. c. y de una caja de velocidades



de al menos tres relaciones en marcha adelante se ensayaran en la segunda relacion.

3.1.2.2.2.4. El numero de relaciones en marcha adelante a tomar en consideracion comprende todas las relaciones
en las que el motor alcanza el régimen S en las condiciones de potencia maxima no comprende las relaciones mas
elevadas («superdirecta») en las que el régimen 5 no se puede alcanzar..

3.1.2.3. Motocicletas con caja de velocidades automatica.

3.1.2.3.1. Motocicletas sin selector manual.

3.1.2.3.1.1.Velocidad de aproximacion.

La motocicleta se aproximard a la linea AA’ a diferentes velocidades estabilizadas de 30,40 y 50 kilometros/hora o
a los 3/4 de la velocidad maxima en carretera si este valor es inferior. Se escogera la condicion que dé el nivel de
ruido mas elevado.

3.1 2.3.2. Motocicletas provistas de un selector manual de posiciones de marcha adelante.

3.1.2.3.2.1. Velocidad de aproximacion.

La motocicleta se aproximara a la linea AA’ a una velocidad estabilizada correspondiente a:

sea: Np =3/4 Sy V <= 50 kilémetros/hora.
sea: Vu =50 kilometros/hora y N <3/4 S.

No obstante, si durante el ensayo se produce un retroceso en la primera, la velocidad de la motocicleta (V5 = 50
kilémetros/hora) se puede aumentar hasta un maximo de 60 kilometros/hora, a fin de evitar la disminucién de
relaciones.

3.1.2.3.2.2. Posicion del selector manual.

Si la motocicleta esta provista de un selector manual de posiciones de marcha adelante, se debe realizar el ensayo
con el selector en la posicion mas elevada; no se debe utilizar ningin dispositivo para disminuir a voluntad las
relaciones (por ejemplo, el «Kick-down») Si después de la linea AA’ se produce una disminucion automatica de la
relacion, se empezara de nuevo el ensayo utilizando la posicién mas elevada menos 1 y la posicion mas elevada
menos 2 si es necesario con el fin de encontrar la posicion mas elevada del seleccion que asegure la realizacion del
ensayo sin disminuciéon automatica (sin utilizar el «Kick-downy).

3.2. Medida del ruido emitido por las motocicletas paradas.

3.2.1. Naturaleza del terreno de ensayo-condiciones del lugar (Ver la figura 2 del apéndice).

3.2.1.1. Las medidas se realizaran con la motocicleta parada en una zona que no presente perturbaciones
importantes de campo sonoro.

3.2.1.2. Se considerarda como zona de medida apropiada todo lugar al aire libre, constituido por un area plana
pavimentada de hormigon, asfalto o de otro material duro de fuerte poder de reflexion, excluyéndose la superficie de
tierra, batida o no y sobre la que se pueda un-zar un rectangulo cuyos lados se encuentren a 3 metros como minimo de
los extremos de la motocicleta y en el interior del cual no se encuentre ningun obstaculo notable, en particular se
evitara colocar la motocicleta a menos de un metro de un bordillo de acera cuando se mide el ruido del escape.

3.2.1.3. Durante el ensayo no debe haber ninguna persona en la zona de medida, a excepcion del. observador y del
conductor. cuya presencia no debe perturbar el resultado de la medida.

3.2.2. Ruidos parasitos e influencia del viento.

Los niveles de ruido ambiente en cada punto de medida deben ser, como minimo, 10 dB(A) inferior a los niveles
medidos en los mismos puntos en el curso del ensayo.

3.2.3. Método de medida.

3.2.3.1. Numero de medidas.

Se realizaran tres medidas como minimo en cada punto de medida. No se consideraran validas las medidas si la
diferencia entre los resultados de tres medidas hechas inmediatamente una detras de otra es superior a 2 dB(A). Se
anotara el valor mas alto dado por estas tres medidas.

3.2.3.2. Posicidon preparacion de la motocicleta.

La motocicleta se colocara en el centro de la zona de ensayo con la palanca de cambio de marcha en punto muerto
y el motor embragado. Si el disefio de la motocicleta no permite respetar esta prescripcion, la motocicleta se ensayara
de acuerdo con las especificaciones del fabricante relativas a] ensayo del motor con la motocicleta parada. Antes de.
cada serie de medidas se debe poner el motor en sus condiciones normales de funcionamiento, tal como lo defina el
fabricante.

3.2.3.3. Medida del ruido en. las proximidades del escape (Ver la figura 2 del apéndice).

3.2.3.3.1. Posicion del microfono.

3.2.3.3.1.1. La altura del micréfono respecto al suelo debe ser igual a la del orificio de salida de los gases de
escape, pero en cualquier caso se limitard a un valor minimo de 0,2 metros.

3.2.3.3.1.2. La membrana del micr6fono se debe orientar hacia el orificio de salida de gases y se colocard a una
distancia de 0,5 metros de él.

3.2.3.3.1.3. El eje de sensibilidad méaxima del micr6fono debe ser paralelo al suelo y formar un angulo de 45°+ 10°
con el plano vertical que determina la direccion de salida de gases. Se respetaran las instrucciones del fabricante del
sonometro en lo relativo a este eje. Con relacion al plano vertical, debe colocarse el micréfono de forma que se
obtenga la distancia maxima a partir del plano longitudinal medio de la motocicleta. En caso de duda se escogera la
posicion que da la distancia maxima entre el micréfono y el contorno de la motocicleta.

3.2.3.3.1.4. En el caso de escapes dedos o mas salidas que disten entre si menos de 0.3 metros, se hace una sola
medida, quedando determinada, la posicion del microfono con relacion a la salida més préoxima al lado exterior de la
motocicleta o, en su defecto, con relacion a la salida mas alta desde el suelo.

3.2.3.3.1.5. Para las motocicletas cuyo escape consta de varias salidas, con sus ejes a distancias mayores de 0,3
metros, se hace una medida por cada salida, como si cada una de ellas fuera unica, y se considera el nivel maximo.

3.2.3.3.2. Condiciones de funcionamiento de] motor.



3.2.3.3.2.1. El régimen del motor se estabilizara a 3/4 S.

3.2.3.3.2.2. Una vez alcanzado el régimen estabilizado, se lleva rapidamente el mando de aceleracion a la posicion
de relenti. El nivel sonoro se mide durante un periodo de funcionamiento que comprende un breve espacio de tiempo a
régimen estabilizado, mas toda la duracion de la deceleracion, considerando como resultado valido de la medida el
correspondiente a. la indicacion maxima del sondmetro.

4. Interpretacion de los resultados.

4.1. El valor considerado sera el que corresponda al nivel sonoro mas elevado. En el caso en que esté valor supere
en 1 dB(A) a] nivel méximo autorizado para la categoria a la que pertenece la motocicleta en ensayo, se procedera a
una. segunda serie de dos medidas. Tres de los cuatro resultados asi obtenidos deberan estar dentro de los limites
prescritos.

4.2. Para tener en cuenta la impresion de los aparatos de medida, los valores leidos en el aparato durante la medida
se disminuiran en 1 dB(A).

ANEXO 3
APENDICE
POSICIONES PARA EL ENSAYO DE LAS MOTOCICLETAS EN MARCHA
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ANEXO 4
Limites maximos del nivel, sonoro (motocicletas nuevas).
Categoria de motocicletas:

Valores
expresados en dB(A)

Motocicletas provistas de un motor de una cilindrada de:

<=80c.c. 78
<=125 c.c. 80
<=350c.c. 83
<=500c.c. 85
<=500c.c. 86

ESTADOS PARTE

Espaiia: 1 de junio de 1980. Entrada en vigor.

Italia: 1 de junio de 1980. Entrada en vigor.

Checoslovaquia: 1 de agosto de. 1 980. Entrada en vigor.

Republica Democratica Alemana: 28 de junio de 1981. Entrada. en vigor.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 6 de mayo de 1982.—FE] Secretario General Técnico, José Antonio de Yturriaga Barberan.

REGLAMENTO numero 41 sobre prescripciones uniformes relativas a La homologacion de motocicletas en lo que
se refiere al ruido («Boletin Oficial del Estado» de 19 de mayo de 1982), anejo al Acuerdo de Ginebra de 20 de
marzo de 1958, relativo a la adopcion de condiciones uniformes de homologacion y reconocimiento reciproco
de la homologacion de piezas y equipos para vehiculos de motor. BOE 2 de abril de 1985.

Serie 01 de enmiendas propuestas por Italia, puestas en circulacion el 24 de febrero de 1984, que entraron en vigor
el 24 de julio de 1984.

Parrafo 12 (nuevo) leer:

«12. Disposiciones transitorias:

12.1. Desde la fecha de entrada en vigor de la serie 01 de enmiendas, ninguna de las partes contratantes rehusaran
conceder homologaciones bajo este Reglamento corregido por la serie 01 de enmiendas.

1.2.2. Desde el 1 de octubre de 1985, las partes contratantes que apliquen este Reglamento, concederan
homologaciones solo si el tipo de vehiculo ensayado cumple los requisitos de este Reglamento corregido por la serie
01 de enmiendas.

12.3. Las homologaciones concedidas bajo este Reglamento antes del 1 de octubre de 1985 dejaran de ser validas
el 1 de octubre de 1987 a menos que, la parte contratante que conceda la homologacién notifique a las otras partes
contratantes que apliquen este Reglamento que el tipo de vehiculo ensayado cumple los requisitos de este
Reglamento, corregido por la serie 01 de enmiendas.

12.4. No obstante los requisitos puestos de manifiesto en el anexo 4 de este Reglamento, seguird considerandose
aceptable un nivel maximo de sonido de 83 dB(A) para motocicletas de la tercera categoria hasta el 1 de octubre de
1986x.

ANEXO 3

Pérrafo 3.1.2.2. leer:

«3.1.2.2. Motocicletas con caja de cambios operada manualmente.

3.1.2.2.1.Velocidad de aproximacion.

La velocidad uniforme de la motocicleta en la linea de aproximacién AA’ sera tal que: N = 3/45 y V,<=50km/h o
V=50 km/hy.

Pérrafo 3.1.2.2.2. leer:

«3.1.2.2.2. Eleccion de la relacion de marcha.

3.1.2.2.2.1. Las motocicletas cualquiera que fuere la cilindrada de su motor provistas de una caja de cambios
compuesta de no mas de cuatro relaciones, se ensayaran en la segunda relacion (siempre que se satisfaga los requisitos
del parrafo 3.1.2.2.2.4. de este anexo).

3.1.2.2.2.2. Las motocicletas cuya cilindrada no exceda de 175 cm’ y caja de cambios compuesta de cinco o més
relaciones, se someteran a un solo ensayo, en la tercera relacion.



3.1.2.2.2.3. Las motocicletas cuya cilindrada exceda de 175 cm’ y caja de cambios compuesta por cinco o mas
relaciones, se someterdn a un ensayo en. la segunda relacion y a un ensayo en la tercera relacion: el valor promedio de
los dos ensayos (siempre que se satisfagan los requisitos del parrafo 3.1222.4 de este anexo) se aceptard como el
resultado del ensayo.

3.1.2.2.2.4. Si durante el ensayo llevado a cabo en la segunda relacion la velocidad estabilizada del motor sobre la
linea de marcacion del final del ensayo de pista (Ng) excede un 110 por 100 de cinco (siendo cinco la velocidad del
motor correspondiente a la velocidad que desarrolla el motor al maximo de su potencia), el ensayo se realizard en la
tercer relacion yse aceptara como resultado del ensayo en nivel del ruido medio solamente en esa relacion.

ANEXO
«LIMITES MAXIMOS DE NIVEL DE SONIDO
(NUEVAS MOTOCICLETAS)
Categoria de Cilindradas Valores expresados
motocicletas del motor (*) en dB(A)
Primera categoria cc <= 80 cm’ 77
Segunda categoria | 80 cm <= cc <= 175 cm’ 80
Tercera categoria cc>=175 cm’ 82

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 22 de marzo de 1985.—EIl Secretario General Técnico. Femando Perpina-Robert Peyra.

REGLAMENTO namero 51 sobre prescripciones uniformes relativas, ala homologacion, de los automoviles que tienen al
menos cuatro ruedas en lo que concierne al ruido; anejo al acuerdo relativo al cumplimiento de condiciones uniformes
de homologacion y reconocimiento reciproco de la homologacion de equipos y piezas de vehiculos de motor, hecho
en Ginebra el 20 de marzo de 1958 (B.O.E., 22-6-1983).

El presente Reglamento se aplica al ruido emitido por los automoviles de cuatro ruedas por lo menos.

2. Definiciones.

A los efectos del presente Reglamento se entiende:

2.1. Por «homologacién del vehiculo»,la homologacion de un tipo de vehiculo en lo referente al ruido.

2.2. Por «tipo de vehiculo», los automoviles que no presentan entre si diferencias esenciales, especialmente en
cuanto a los elementos siguientes:

2.2.1. Formas o materiales de la carroceria (en particular, el compartimento o motor y su insonorizacién).

2.2.2. Longitud y anchura del vehiculo.

2.2.3. Tipo del motor (a gasolina o diesel, a dos o cuatro tiempos), namero de. cilindros y cilindrada, nimero de
carburadores, disposicion de las valvulas, potencia maxima y régimen de giro correspondiente, etc.

2.2.4. Numero de velocidades y su desmultiplicacion. -

2.3. Por «sistema de reduccion de ruidoy», un juego completo de elementos necesarios para limitar el ruido emitido
por un vehiculo de motor y su escape.

2.4. Por «sistemas de reduccion del ruido de tipos diferentes», los sistemas que presenten entre si diferencias en
relacion a los puntos esenciales, en particular.

2.4.1. Sistemas cuyos elementos lleven marcas de fabrica o de comercio diferentes.

2.4 2. Sistemas en los cuales las caracteristicas de los materiales que constituyen un elemento cualquiera son
diferentes o cuyos elementos tienen una forma o tamafio diferente.

2.4 3. Sistemas en los cuales los principios de funcionamiento de un elemento al menos son diferentes.

2.4.4. Sistemas cuyos elementos -estan .combinados diferentemente.

2.5. Por «elemento (1) de un sistema de reduccioén de ruido» uno de los componentes individuales cuyo conjunto
forme el sistema de reduccion de ruido.

(1) Estos elementos son, particularmente, el colector los conductores de escape, el depodsito de expansion, el silenciador

propiamente dicho, etc. Si el motor esta provisto de filtro de aire en la admision y si la presencia de este filtro es indispensable

para respetar los limites de nivel sonoro prescritos, aquel filtro debe considerarse como un elemento del «sistema de reduccion

de ruido» y llevar el marcado prescrito en los parrafos 3.2.2. y 4.1.

2.6. Por «peso maximoy, el peso méaximo técnicamente admisible declarado por el constructor (este peso podra ser
superior al «peso maximo» autorizado por la Administracion nacional).

3. Peticion de Homologacion

3.1. La peticion de homologacion de un tipo de vehiculo en lo referente al ruido se presenta por el constructor del
vehiculo o por su representante acreditado.

3.2. Sera acompaiada de los documentos y de los datos siguientes, en triple ejemplar:

3.2.1. Descripcion del tipo de vehiculo en lo referente a los puntos mencionados en el parrafo 2.2. anterior. Deben
indicarse los nlimeros y/o los simbolos, identificando el ‘tipo del motor y del vehiculo.



3.2.2. Relacion de los elementos que forman e] sistema de reduccion de ruido debidamente identificados.

3.2.3. Dibujo del conjunto del sistema de reduccion de ruido con indicacion de su posicion en el vehiculo.

3.2.4. Dibujos detallados relativos a cada elemento que permitan ficilmente su localizacion y su identificacion,
con indicacion de los materiales empleados.

3.3. A peticion del servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion, el constructor del vehiculo debera
presentar ademas una muestra del sistema de reduccion de ruido.

3.4. Debe presentarse un vehiculo representativo del tipo de vehiculo a homologar, en el servicio técnico
encargado de los ensayos de homologacion.

4. Inscripciones

4.1. Los. elementos del sistema de reduccion de ruido llevaran:

4.1.1.La marca de fabrica o de comercio del fabricante del sistema de reduccion de ruidos y sus elementos.
4.1.2. La designacion comercial dada por el fabricante.

4.2. Estas marcas deben ser netamente legibles e indelebles.

5. Homologacién

5.1. Cuando el tipo de vehiculo presentado a homologacion en aplicacion del presente Reglamento satisfaga las
prescripciones de los parrafos 6 y 7 siguientes, se concede la homologacion para este tipo de vehiculo.

5.2..Cada homologacién implica la asignacion de-un numero de homologaciéon cuyas dos primeras cifras
(actualmente 00 para el Reglamento en su forma original) indican la serie de enmiendas correspondiente a las mas
recientes modificaciones técnicas importantes afiadidas al Reglamento en la fecha de concesion de la-homologacion.
Una misma parte. contratante no podrd asignar este. nimero al mismo tipo de vehiculo equipado de otro tipo de
sistema de reduccion de ruido, ni a otro tipo de vehiculo.

5.3. La homologacién o la denegacion de homologacién de un tipo de vehiculo en aplicacion del presente
Reglamento se comunicard a las partes del acuerdo que apliquen el presente Reglamento, mediante una ficha
conforme al modelo del anexo 1 del Reglamento y de dibujos del sistema de reduccion de ruido (facilitados por el
peticionario de la homologacién) al formato maximo A-4 (210 x 297 mm.) o doblados a este formato y a una escala
apropiada.

5.4. Sobre todo vehiculo conforme a un tipo de vehiculo homologado en aplicacion del presente Reglamento, se
coloca de manera visible, en un lugar facilmente accesible y sefialado en la ficha de homologacion, una marca de
homologacion internacional compuesta:

5.4.1. De un circulo en cuyo interior se sitlia la letra «E», seguida del numero distintivo del pais que haya
concedido la homologacion (2).

5.4.2.Del ntimero de] presente Reglamento, seguido de la letra «R» de un guién x del nimero de homologacion,
situado a la derecha del circulo previsto en el parrafo 5.4.1.

5.5.Si el vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo homologado, en aplicacion de uno o de varios Reglamentos
anexos al Acuerdo en el mismo pais que ha concedido la homologacion en aplicacion del presente Reglamento, no es
necesario repetir el simbolo previsto en el parrafo 5.4.1.; en este caso los numeros del Reglamento y de homologacion
y los simbolos adicionales de todos los Reglamentos para los que se ha concedido la homologacion en aplicacion del
presente Reglamento deben ser colocados en columnas verticales, situadas a la derecha del simbolo previsto en el
parrafo 5.4.1.

5.6.La marca de homologacion debe ser claramente legible e indeleble.

5.7.La marca de homologacion se fija en la placa en la que figuran las caracteristicas del vehiculo, colocada por el
constructor, o en su proximidad.

5.8.El anexo 2 del presente Reglamento de ejemplos de esquemas de marcas de homologacion.

6. Especificaciones

6.1.Especificaciones generales

6.1.1. El vehiculo, su motor y su sistema de reduccion. del ruido deben ser concebidos, construidos y montados de
tal manera que. eL vehiculo pueda. cumplir las prescripciones del presente Reglamento en condiciones normales de
utilizacion a pesar de las vibraciones a que aquéllos puedan estar sometidos.

6.1.2.El sistema de reduccion de ruido debera ser. concebido, construido y montado de tal manera que pueda
resistir los fendmenos de corrosion a los que esté expuesto.

6.2.Especificaciones relativas a los niveles sonoros.

6.2.1.Métodos de medida.

6.2.1.1. La medida del ruido producido por el tipo de vehiculo presentado a homologacién se efectuara conforme a
cada uno de los dos métodos descritos en el anexo 3 del presente Reglamento para el vehiculo en marcha y para el
vehiculo parado, respectivamente (3).

6.2.1.2. Los dos valores, medidos segun las prescripciones del parrafo 6.2.1.1. anterior, deben figurar en el acta y
en una ficha, conforme al modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

6.2.2. Valores limites de nivel sonoro.

6.2.2.1. El nivel sonoro, medido segin el método descrito, en el parrafo 3.1. del anexo 3, no debe sobrepasar los
limites siguientes:

6.2.2.1.1. Vehiculos de la categoria M (4)......oeieiiei it e e 80 dB..(A)
6.2.2.1.2. Vehiculos de, la categoria M, (4)

Cuyo peso maximo no sobrepasa 3,5 toneladas ........cccccoeieiirierieiee s 81 dB (A)
6.2.2.1.3. Vehiculo de la categoria M, (4).

cuyo peso sobrepasa 3,5 toneladas y vehiculos de la categoria M3 (4) ....oooeveeeeeiieiieecieneeieieeieene 82 dB (A)

6.2.2.1.4. Vehiculos de las categorias M, y M3 (4) cuyo



motor tiene una potencia de 147 KW (ECE) 0 MAS .....oiviiiiiiiiii i 85 dB (A)

6.2.2.1.3. Vehiculos de la categoria Ni(4)....o.eieieit it 81 dB (A)
6.2.2.1.6. Vehiculos de las categorias Ny Y N3 (4) c.oneeniiniiii i, 86.dB (A)
6.2.2.1.7. Vehiculo de la categoria N (4) cuyo motor

tiene una potencia de 147 KW (ECE) 0 MAS .....ooiiiiiii i e 88 dB (A)

7. Modificaciones del tipo de vehiculo o del tipo de sistema de reduccion del ruido.

7.1. Cualquier modificacion del tipo de vehiculo o del tipo del sistema de reduccion del ruido serd puesta en
conocimiento del servicio administrativo que haya concedido la homologacion del tipo del vehiculo. Este servicio
podra entonces:

7.1.1.Bien, considerar que las modificaciones efectuadas no tendran influencia desfavorable notable.

7.1.2.Bien, exigir nueva acta del servicio técnico encargado de los ensayos.

7.2. La confirmacion o la denegacion de la homologacion se comunicara a las partes del Acuerdo que aplican el
presente Reglamento, conforme al procedimiento indicado en el parrafo .5.3. anterior.

8. Conformidad de la produccion

8.1.Todo vehiculo que lleve una marca de homologacioén en aplicacion del presente Reglamento debera ser
conforme al tipo de vehiculo homologado, estar equipado del sistema de reduccion del ruido con el que fue
homologado y cumplir las exigencias del parrafo 6 anterior.

8.2. Para comprobar la conformidad exigida en el parrafo.8 ante-flor, se tomara en la serie un vehiculo que lleve
la marca de homologacion en aplicacion del presente Reglamento. Se considerara que la produccion es conforme con
las disposiciones del presente Reglamento si el nivel medido por el método descrito en el parrafo. 3.1.del anexo 3 no
sobrepasa en mas de 3 dB (A) el valor medido durante la homologacion, de tipo, no en mas de 1 dB (A) los limites
prescritos en el parrafo 6.2. anterior.

9. Sanciones por no conformidad de la produccion

9.1.La homologacion expedida para un tipo de vehiculo, aplicacion del presente Reglamento, puede ser retirada
si no se cumplen las condiciones enunciadas en el. parrafo 8.1. anterior o si el vehiculo no ha superado las
comprobaciones precisas en el parrafo 8.2. anterior.

9.2.En el caso de que una parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retirase una homologacion que
previamente haya concedido, informard seguidamente a las otras Partes Contratantes que apliquen el presente
Reglamento por medio de una copia de la ficha de homologacion que lleve al final, en letras mayutsculas, la mencion
firmada y fechada «<Homologacion retirada.

10. Suspension definitiva de la produccion.

Si el titular de una homologacion suspende totalmente, la fabricacion de un tipo de vehiculo objeto de este
Reglamento, informaré a la autoridad que ha concedido, la homologacion que, a..su vez, lo notificaré a las otras partes
del Acuerdo que aplican el. presente Reglamento, por medio de una copia de la ficha de homologacion que lleve al
final, en grandes caracteres, la. mencion firmada y fechada «Produccion suspendiday.

11. Disposiciones transitorias

11.1. Para los tipos de vehiculos sefialados en los parrafos 6.2.2.1.1., 6.2.2.1.2., 6.2.2.1.5., 6.2.2.1.6. y 6.2.2.1.7.
las disposiciones del presente Reglamento se aplican a las homologaciones concedidas a partir del 1 de octubre de
1982, incluido.

11.2. Para los tipos de vehiculos citados en los parrafos 6.22.1.3. y 622.1.4. las disposiciones concedidas a
partir de 1 de octubre de 1983, incluido;

(2) 1 para la Republica Federal de Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia,4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para
Belgica, 7 para Hungria, 8 para Checoslovaquia, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia,11 para el Reino Unido, 12
para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para %uiza, 15 para la Repﬁbfica Democratica Alemana, 16 para Noruega,
17 para Finlandia. 18 para Dinamarca, 19 para Rumania,.20 para Polonia y 21 para Portugal; las cifras siguientes
seran asignadas a los demas paises segun el orden, cronoldgico de su ratificacion del «Acuerdo relativo a la
adopcion de condiciones uniformes de homolo(%acién al reconocimiento reciproco de la homologacion de
equipos y piezas de vehiculos automdviles» o de su adhesion a este Acuerdo y las cifras asi asignadas se
comunicaran por el Secretario de la Organizacion de las Naciones Unidas a las Partes Contratantes del Acuerdo.

(3) Se procede a un ensayo con el vehiculo parado para determinar un valor de referencia a las Administraciones que
utilizan este método para el control de los vehiculos en servicio.

(4) Segun las definiciones del anexo 1: «Clasificacion de los resultadosy.

11.3. Para los tipos de vehiculos citados en el parrafo 82.2.1.1. y equipados con una caja de velocidades de mando
manual, teniendo mas de cuatro relaciones de marcha hacia adelante, las disposiciones del parrafo 3.1.2.3.2.2. del
anexo 3 del presente Reglamento se aplican a las homologaciones concedidas a contar del 1 de octubre de 1983,
incluido. Hasta esta fecha, este tipo de vehiculos, por derogacion del parrafo 3.1.2.3.2.2. del anexo 3, podran ser
ensayados en tercera velocidad.

11.4. Las homologaciones concedidas antes del 1 de octubre de 1983, en aplicacion del parrafo 11.3. anterior, cesan
de ser validas el 1 de enero de 1985.

11.5. A peticién del constructor podran concederse homologaciones, aplicando este Reglamento antes de las fechas
indicadas en los parrafos 11.1 y 11.3 anteriores.

12. Nombres y direcciones de los servicios técnicos encargadas de los ensayos de homologacion y de los servicios



administrativos.

Las partes de] Acuerdo, aplicando el presente Reglamento, comunicaran al Secretario de la Organizacion de las
Naciones Unidas los nombres y direcciones de los Servicios Técnicos encargados de los ensayos de homologacion. y
los de los, servicios administrativos que conceden la homologacion y a los cuales deben ser enviadas las fichas de
homologacion y de denegacion o de retirada de la homologacion emitida en los otros paises.

ANEXO I
Formato maximo A-4 (210-297 mm.)

" 4
g = Nombre de 2
=~ =] = AL RSN

=8 mmmin

Comunicacion concerniente a la homologacién (o al rechazo o a la retirada de una homologacion
0 a la suspension definitiva de la produccion) de un tipo de vehiculo en lo que respecta al ruido,
en aplicacion del Reglamento numero 51.

Numero de homologacion

1.Marca de fabrica o denominacion comercial del vehiculo a motor ..o
2. Tipo del vehiculo.........cooiviiiiii e,
3.Nombre y direccion del CONStructor ..........ouevuiiiiiiiiiiiii e,
4.En su caso, nombre y direccion del representante del CONStIUCOr. .. ...vuvvuuiiniiiiiii i eane,
5. Naturaleza del motor De explosion, diesel, etc. (1) ....ovvvieiniiiiiiiii e,
6. Ciclos: Dos tiempos o cuatro tiempos (Si ha [ugar) ..o
7. Cilindrada (sihalugar) ..........c.oooiiiiiii
8. Potencia del motor (indicar el método de medida) ............cooviiiiiiiiiiiiiiiii e,
9. Velocidad en rpm. al régimen de potencia MAXIMa ..........oeeuieeneenineeneeneeeneaneneeeenenenann,
10. Numero de velocidades de la cajade cambio .............cooeviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee,
11. Relaciones de la caja de cambio utilizadas ...............coooiiiiiiiiiiiiii,
12. Relacion(es) del puente ...........coooveieiiiininiiiii e,
13. Tipo de neumaticos y dimensiones (POT €J€) ......eueuuenuentirintntiiieeaieaeeeeeeeeanenans
14. Peso maximo autorizado, incluido el semirremolque (si halugar) ...
15. Descripcion somera del sistema de reduccion de ruido .........ooovviiiiiiiiiiiii e
16. Condiciones de carta del vehiculo durante el ensayo .............covviiiiiiiiiiiiiiiii e,
17.Ensayo del vehiculo parado: Posicion y orientacion del micréfono
(segun los diagramas del apéndice del anexo 3) ..........ooiiiiiiiiiiiii i,
18.Valores del nivel sonoro:
—Vehiculo en marcha................. dB(A), velocidad estabilizada antes de la aceleracion.............. Km/h.
—Vehiculo parado................... dB(A),a oo rpm. del motor.

19.Desviacion registrada durante el calibrado del sondmetro — ............coooiiiiiiiiiiiii i
20. Vehiculo presentado a. homologacion el...............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiee e,

22. Fecha. del acta expedida por aquel SEIVICIO .....ouveiieiniii it

23. Numero del acta expedida por aquel SeIVICIO .....ovvivieiiiiiei e

24. La homologacion es concedida/denegada (¥) ..........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

25. Situacion de la marca de homologacion en el vehiculo ...

20.LUGAT ..t

27.Fecha ....coooiiiiiiiii

28.FIrMa .o.oeiitiiiii

29.A la presente comunicacion se adjunta los siguientes documentos que llevan el nimero de homologacion indicado
arriba :

...................................................... dibujos, esquemas y planos del motor y del sistema de reduccion del
ruido

...................................................... fotografias del motor y del sistema de reduccion, del ruido



...................................................... relacion de los elementos, debidamente identificados que
constituyen el sistema de reduccion del ruido.

(1) Si se trata de un motor no clasico deberia indicarse

ANEXO 2
Ejemplo de marcas de homologacion

MODELO A
(Ver parrafo 5.4 del presente Reglamento)

-
1 . Ui X R-002439

La marca de homologacion anterior, colocada sobre un vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo ha sido
homologado en Espaifia (Ey), en lo referente al ruido en aplicacion del Reglamento niimero 51 y con el nimero de
homologacion 002439. Las dos primeras cifras del nimero de homologacion significa que la homologacion ha sido

concedida conforme a las prescripciones del Reglamento en su version original

MODELO B
(Ver parrafo 5.5. del presente reglamento)

M! 0o

Lo

T/ il [X]002439;
14\ES) 3 I [33011628]T

—""!ll.ll

e

La marca de homologacion anterior, colocada en un vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo ha sido
homologado en Espafia (Ey), en aplicacion de los Reglamentos-numeros. 51 y 33 (*). Las dos primeras cifras del
numero de homologacion: indican que. en las fechas de, concesion de las homologaciones respectivas el Reglamento

nimero 51 atn no habia sido modificado, mientras que el Reglamento nimero 33 (**) incluia la serie 01 de

enmiendas.

(*) Tachar lo que no convenga.
(**) Este ultimo niimero se da a titulo de ejemplo.



ANEXO 3

M¢étodos y aparatos de medida de ruido emitido
por los automoviles
Aparatos de medida

1.1.Se utilizard un sondémetro de alta precision, teniendo por lo menos las caracteristicas especificas en la
publicacion 651 (1979), «Sonoémetros de Precisiony», de la Comision Electrotécnica Internacional (CEI), relativa a las
caracteristicas de los aparatos de medida del ruido. La medida se hard con un factor de ponderacion y una constante de
tiempo conformes, respectivamente, a la curva A y al tiempo de r «respuesta rapida.

1.2. El sonémetro sera calibrado por referencia a una fuente de ruido estandar inmediatamente antes y después de
cada serie de ensayos. Si el valor indicado por e] sonometro durante uno u otro de estos calibrados se aleja en mas de
1 dB del valor correspondiente medio durante el ultimo calibrado en campo acustico libre (es decir, durante el
calibrado anual), el ensayo debera ser considerado como no valido. La desviacion efectiva sera indicada en la
comunicacion relativa a la homologacion (ver anexo 1. del Reglamento).

1.3. El régimen del motor serda medido por medio de un taquimetro independiente cuya precision sera tal que el
valor obtenido no se aleje mas del 3 por 100 del régimen efectivo de rotacion.

2. Condiciones de medida

2.1. Terreno de ensayo.

2.1.1. Las medidas se haran sobre un terreno despejado donde el ruido. ambiental y el ruido del viento sean
inferiores al menos en 10 dB(A) del ruido a medir. Podra .tratarse de una zona descubierta de 50 metros de radio cuya
parte central sobre al menos 10 metros de radio, debe ser practicamente horizontal y revestida de hormigoén, de asfalte
o de un material similar y debe estar despejado de materias como nieve en polvo, tierras blandas, cenizas o hierbas.
altas. Durante el ensayo ninguna persona debe encontrarse en la zona de medida con excepcion de observador y del
conductor, cuya presencia no debe perturbar la medida.

2.1.2. La superficie de la pista de ensayo utilizada para medir el
ruido del vehiculo en marcha debe ser tal que los neumaticos no provoquen un mido excesivo.

2.1.3. Las medidas no deben realizarse con condiciones meteorologicas desfavorables. Las puntas apareciendo. sin
relacion con las caracteristicas del nivel sonoro general del vehiculo no seran tomadas en consideracion en la lectura.
Si se utiliza una envoltura para paraviento, se tendra cuenta de su influencia sobre la sensibilidad y las caracteristicas
direccionales del microfono.

2.2. Vehiculos.

2.2.1. Las medidas se haran estando los vehiculos en vacio y salvo en caso de los vehiculos inseparables sin
remolque o semirremolque.

2.2.2. Los neumaticos de los vehiculos deberan ser de dimensiones apropiadas e inflados a la o a las presiones
convenientes para el vehiculo en vacio.

2.2.3. Antes de las medidas, el motor debera alcanzar sus condiciones normales de funcionamiento en lo referente
a:

2.2.3.1. Las temperaturas.

2.2.3.2. Los reglajes.

2.2.3.3. El carburante.

2.2.3.4. Las bujias, el o los carburadores, etc. (segun el caso).

2.2.4. Si el vehiculo tiene mas de dos ruedas motrices, se ensayard tal y como se supone que se utiliza
normalmente en carretera.

2.2.5. Si el vehiculo esta equipado de dispositivos, que no son necesarios para su propulsion pero son utilizados
cuando el vehiculo circula normalmente por carretera, estos dispositivos deberan estar en funcionamiento conforme a
las especificaciones del fabricante.

3. Método de ensayo

3.1. Medida del ruido del vehiculo en marcha.

3.1.1. Condiciones generales de ensayo (ver. El apéndice 4 figura 1).

3.1.1.1. Se efectuaran dos medidas por lo menos de cada lado del vehiculo. Podran hacerse medidas preliminares
de reglaje, pero no seran tomadas en consideracion.

3.1.12. El micréfono sera colocado a 1,2 mas o menos 0,1 metros por encima del suelo y a una distancia de 7,5
mas o menos 0,2 metros del eje de marcha del vehiculo, medida segun la perpendicular PP’ a este eje.

3.1.1.3. Se trazaran sobre la pista de ensayo dos lincas AA’ y BB’ paralelas a la linea PP’ y situadas,
respectivamente, a 10 metros por delante y por detrds de esta linea. Los vehiculos seran llevados en velocidad
estabilizada en las condiciones especificadas mas adelante hasta la linea AA’. Cuando la delantera del vehiculo
alcance la linea AA’ ,la mariposa de gases debe ser abierta a fondo rapidamente como sea posible y continuar
mantenida en esta posicion hasta que. la trasera del vehiculo sobrepase la linea BB’, después, cerrada tan rapidamente
como sea posible.

3.1.1.4. Para los vehiculos articulados compuestos de dos elementos indisociables, considerados como
constituyendo un solo vehiculo, no se tendra cuenta del semirremolque para el paso de la linea BB’.

3.1.1.5 La intensidad méaxima leida durante cada medida sera tomada como resultado de medida.

3.1.2. Determinacion de la velocidad de. aproximacion.

3.1.2.1.Simbolos utilizados.

Los simbolos utilizados en el presente parrafo tiene la significacion siguiente:

S: Régimen de] motor, tal como se especifica en el punto 9 del anexo 1.



Na: Régimen del motor estabilizado en la aproximacion de la linea AA’.
Va: Velocidad estabilizada del vehiculo en la aproximacion de la linea AA”.

3.1.2.2.Vehiculos sin caja de cambios
Para los vehiculos sin caja de cambio o sin mando de transmision, la velocidad estabilizada de aproximacion
ala. linea AA’ sera tal que se tenga:

Bien, Ny =3/4 de S Y.V, 50 Km/h.
Bien, V, =50 Km/h.

3.1.2.3. Vehiculos con caja de cambio de mando manual.
3.1.2.3.1. Velocidad de aproximacion.
Los vehiculos se aproximaran a la linea AA’ a una velocidad estabilizada tal, que se tenga:

Bien, Ny =3/4 de Sy V5 <=50 Km/h.
Bien, V, =50 Km/h.

3.1.2.3.2. Eleccion de la relacion de la caja de cambios.

3.1.2.3.2. Los vehiculos de las categorias M; y N (1), equipados de una caja, teniendo como maximo cuatro
relaciones de marcha hacia adelante, seran ensayados en la segunda relacion.

3.1.2.3.2.2. Los vehiculos de las categorias M; y Nj,equipados con una caja, teniendo mas de cuatro relaciones de
marcha adelante, seran ensayados sucesivamente en la segunda y en la tercera relacion. Se calculard la media
aritmética de los niveles sonoros leidos para cada una de estas dos condiciones.

3.1.2.3.2.3. Los de las categorias distintas de la M; y N; (1) cuyo nimero total de relaciones de marcha adelante
sea X incluyendo los obtenidos por medio de una caja de velocidad auxiliaro  de un puente de varias relaciones
seran probadas sucesiva-mente bajo las relaciones cuyo rango sea superior o igual a X/2 (2); se utilizara unicamente la
condicion que dé a nivel de ruido mas elevado.

3.1.2.4. Vehiculos con caja de cambio automatico (3).

3.1.2.4. Vehiculos sin selector manual.

3.1.2.4.1.1. Velocidad de aproximacion.

El vehiculo se aproximara a la linea AA’ diferentes velocidades estabilizadas de 30, 40 y 50 Km/h. o a los 3/4 de
la velocidad méxima en carretera si este valor es mas bajo. Se retendra la condicion dando el nivel de mido maés alto.

3.1.2.4.2. Vehiculos provistos de un selector manual con X posiciones.

3.1.2.4.2.1. Velocidad de aproximacion.

Los vehiculos se aproximaran a la linea AA’ a una velocidad estabilizada, correspondiendo:

Bien, Ny =3/4de Sy V, <=50 Km/h.
Bien, V, =50 Km/h. y Ny <3/4 de S

Sin embargo, si durante el ensayo hay retrogradacion a primera, la velocidad del vehiculo (V, = 50 Km/h.) podra
aumentarse hasta un maximo de 60 Km/h. para evitar el descenso de relaciones.

3.1.2.4.2.2. Posicion del selector manual.

Si el vehiculo esta provisto de un -selector manual de X posiciones de marcha adelante, el ensayo debe ser
efectuado con el selector en posicion X, la retrogradacion -por mando exterior («kick-downy, por ejemplo) no debe
utilizarse. Si se produce un descenso automatico de la relacion después de la linea AA’ se recomenzara el ensayo
utilizando la posicion X-1 y la posicion X-2 si es necesario, con el fin de encontrar la posicion mas alta del selector
que permite ejecutar el ensayo sin retrogradacion automatica (no siendo utilizado el dispositivo de retrogradacion
forzada «kickdowny).
3.1.2.4.2.3. Relaciones auxiliares.

Si el vehiculo estd provisto de una caja auxiliar con mando manual puente con varias relaciones, se utilizara la
posicion correspondiente a la circulacion urbana normal. Las posiciones especiales del selector destinadas a
maniobras lentas o al frenado, o al aparcamiento, no seran utilizadas jamas.

3.2. Medida del ruido emitido por el vehiculo parado.

3.2.1. Naturaleza del terreno de ensayo condiciones ambientales.

3.2.1.1. Las medidas se efectuaran sobre el vehiculo parado en una zona tal que el campo sonoro no sea perturbado
notablemente.

3.2.1.2. Se. considerara como zona de medida apropiada toda zona al aire libre, constituida por un area placa
recubierta de hormigdn, de asfalto o de cualquier otro material duro con fuerte poder de reflexion, excluidas las
superficies en tierra, batida o no, y sobre la cual se pueda trazar un rectangulo cuyos lados se. encuentren a tres
metros, al menos, de la extremidad del vehiculo y en el -interior del cual no se encuentre ningtin obstaculo notable, en
particular, se evitara colocar vehiculo a menos de un metro del borde de la calzada cuando se mida el ruido del escape.

3.2.1.3. Durante el ensayo ninguna persona debe encontrarse en la zona de medida con excepcion del observador y
del conductor cuya presencia no debe perturbar la medida.

3.2.2. Ruidos parasitos e influencias del. viento.

Los niveles de ruido ambiental en cada punto de medida deben ser al menos 10 dB(A) por debajo de los niveles
medidos en los mismos puntos en el curso del ensayo.

3.2.3. Método de medida.

3.2.3.1. Numero de medidas.

Seran efectuadas tres medidas, al menos en cada punto de medicion. Las medidas s6lo seran consideradas



validas si la desviacion entre los resultados de las tres medidas hechas. inmediatamente una después de la otra no son
superiores a 2 dB (A). Se retendra el valor mas elevado obtenido en estas tres medidas.
3.2.3.2. Puesta en posicion y preparacion del vehiculo.
El vehiculo sera colocado en el centro de la zona de ensayo, la palanca de cambio de velocidades colocada

en el punto muerto y de embrague conectado. Si la concepcion del vehiculo no lo permite, el vehiculo sera ensayado
de. acuerdo con las especificaciones del fabricante relativas al ensayo estacionario del motor. Antes de cada serie de
medidas el motor debe ser llevado a sus condiciones normales de funcionamiento, tal como han sido definidas por el
fabricante.

3.2.3.3. Medida del ruido en proximidad del escape (ver el apéndice, figura 2).

3.2.3.3.1. Posiciones del micréfono.

3.2.3.3.1.1. La altura del micr6éfono sobre el suelo debe ser igual a la del orificio de salida de los gases de escape,
pero no debe ser nunca inferior a 0,2 metros.

3.2.3.3.1.2. La membrana del microfono debe ser orientada hacia el orificio de salida de los gases y colocada a una
distancia de 0,5 metros de este ultimo.

3.2.3.3.1.3. El ¢je de. sensibilidad maxima del microfono debe estar paralelo al suelo y tener un dngulo de 45° mas
o menos 10 con el plano vertical en el que se inscribe la direccion de salida de los gases. Se respetaran las
instrucciones del fabricante del sondmetro referentes a este eje. En relacion al plano vertical, el micr6fono debe estar
colocado de forma de obtener la distancia maxima a partir del plano longitudinal medio del vehiculo. En caso de duda
se elegira la posicion que da la distancia maxima entre el microfono y el perimetro del vehiculo.

3.2.3.3.1.4. Para los vehiculos que tengan un escape con varias salidas espaciadas entre si menos de 0,3 metros, se
hace una. tnica medida, siendo determinada la posiciéon del microfono en relacion a la salida més proxima a uno de
los bordes extremos del vehiculo o en su defecto por la relacion a la salida situada mas alta sobre el suelo.

3.2.3.3.1.5. Para los vehiculos que tengan una salida del escape vertical (por ejemplo, los vehiculos, industriales),
el microfono debe ser colocado a la altura de la salida..Su eje debe ser vertical y dirigido hacia arriba. Debe ir situado
a una distancia de 0,5 metros del lado del vehiculo mas préximo a la salida de escape.

3.2.3.3.1.6. Para los vehiculos teniendo un escape de varias salidas espaciadas entre si mas de 0,3 metros, se hace
una medicion para cada salida, como si fuera unica, y se retiene el valor mas elevado.

3.2.3.3.2. Condiciones de funcionamiento del motor.

3.2.3.3.2.1. El motor debe funcionar a un régimen estabilizado igual a 3/4 S para los motores de encendido por
chispas y motores diesel.

3.2.3.3.2.2. Una vez que se alcance el régimen estabilizado, el mando de aceleracion se lleva rapidamente a la
posicion del relenti. E1 ~ nivel sonoro se mide durante un periodo de funcionamiento comprendiendo un breve
periodo de régimen estabilizado y toda la duracion de la. deceleracion, siendo el resultado valido de la medida aquél
que corresponda al registro maximo del sonometro.

3.2.3.3.3. Medida del nivel sonoro.

El nivel sonoro se mida en las condiciones prescritas en el parrafo 3233.2. anterior. El valor medio mas alto es
anotado y retenido.

4. Interpretacion de las resultadas

4.1. Las medidas del ruido emitido por un vehiculo en marcha seran consideradas validas si la desviacion entre las
dos medidas consecutivas de. un mismo lado del vehiculo no es superior a 2 dB (A).

4.2. El valor retenido sera aquel correspondiente al nivel sonoro mas elevado. En el caso en que este valor fuese
superior a 1 dB(A) al nivel maximo autorizado, para la categoria a la cual pertenece el vehiculo a ensayar, se
procedera a una segunda serie de dos medidas. Tres de los cuatro resultados asi obtenidos deberan estar en el limite
prescrito.

4.3. Para tener cuenta de. la imprecision de los aparatos de medida, los valores leidos sobre los aparatos durante la
medida deben ser disminuidos 1 dB(A).

ANEXO 3

APENDICE
Posiciones para el ensayo de los vehiculos en marcha
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ANEXO 4
Clasificacion de vehiculos (1)

1. Categoria M.

Vehiculos de motor destinados al transporte de personas que tengan bien cuatro ruedas, al menos, o bien tres
ruedas y un peso maximo que exceda de una tonelada (2).

1.1. Categoria M;.

Vehiculos destinados al transporte de personas con capacidad para ocho plazas sentadas, como maximo, ademas
del asiento del conductor.

1.2. Categoria M. -

Vehiculos destinados al transporte de personas con capacidad de mas de ocho plazas sentadas, ademas del asiento
del conductor, y que tengan un peso maximo que no exceda de las cinco toneladas. -

1.3. Categoria M;.

Vehiculos destinados al transporte de personas con capacidad de mas de ocho plazas sentadas, ademas del asiento
del conductor y que tengan un peso maximo que exceda de las cinco toneladas

2. Categoria N.

Vehiculos de motor destinados al transporte de mercancias y que tengan cuatro ruedas al menos, o tres ruedas y un
peso maximo que exceda de una tonelada.

2.1. Categoria N;.

Vehiculos destinados al transporte de mercancias que tengan un peso maximo que no exceda de 3,5 toneladas.

2.2. Categoria N».

Vehiculos destinados al transporte de mercancias que tengan un peso maximo que exceda de 3,5 toneladas, pero
que no exceda de 12.

2.3. Categoria Nj.

Vehiculos destinados al transporte de mercancias que tengan un peso maximo que exceda de 12 toneladas.



3. Notas

3.1. En el caso da un tractor destinado a ser enganchado a un semirremolque, el peso maximo que debe ser tenido
en cuenta para la clasificacion del vehiculo es el peso en orden de marcha del tractor, aumentado del peso maximo
aplicado sobre el tractor por el semirremolque y, en su caso, del peso maximo de la carga propia del tractor.

3.2. Se asimilan a mercancias, en el sentido del parrafo 2 anterior, los aparatos o instalaciones que se encuentren
sobre cienos vehiculos especiales no destinados al transporte de personas (vehiculos gria, vehiculos taller, vehiculos
publicitarios etc.).

ESTADOS PARTE

Entrada en vigor
Belgica ..o 15 de julio 1982
Espafia.......coooiiiiiii i 15 de julio 1982
Checoslovaquia.........c.covevviiiiiiiiiiiiiiinan, 45 de enero 1983
Ttalia. ..o e 15 de mayo 1983

El presente Reglamento entrd en vigor con caracter general y para Espafia el 15 de julio de 1982.
Madrid, 14 de junio de 1983.—El Secretarjo General Técnico, Ramén Villanueva Etcheverria.

REGLAMENTO numero 51 sobre prescripciones uniformes relativas a la homologacion de los automoéviles
que tienen al menos cuatro ruedas, en lo que concierne al ruido. (Boletin Oficial del estado de 22 de junio de
1983), anejo al Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958, relativo a la adopcion de condiciones uniformes
de homologacion y reconocimiento reciproco de la homologacion de piezas y equipos para vehiculos de
motor. Serie 01 de enmiendas propuestas por Italia, puestas en circulacion el 21 de mayo de 1984, que
entraron en vigor el 21 de octubre de 1984.

ANEXO 3

Parrafo 3.1.2.3.2.2. afiadir el siguiente texto:

«No obstante, los vehiculos de la categoria M; que tengan mas de cuatro relaciones de marcha hacia adelante y
equipados con un motor que desarrolle una potencia maxima mayor que 140 KW (ECE) y una relacion admisible
maxima-potencia/maximo peso mayor que. 75 KW (ECE) se ensayaran so6lo en la tercera relacion, siempre que la
velocidad con la que la parte trasera del vehiculo pase la linea BB’ en la tercera relacion sea mayor que 61 Km./h.».

Parrafo 3.1.2.4.2.1. leer:

«Velocidad de aproximacion

El vehiculo se aproximara a la linea AA’ con una velocidad constante comprendida entre:

NA= %Sy VA 50 Km./h.
0
VA=50 Km./h. y NA % S

No obstante, si durante el ensayo, en el caso de vehiculos que tengan mas de dos relaciones de marcha separadas
se produjera un movimiento descendente en la primera relacion, este movimiento descendente podria evitarse, por
decision del fabricante, ya sea aumentando la. velocidad del vehiculo VA a un maximo de 60 Km./h.

Manteniendo la velocidad VA en 50 Km/h. con el suministro de combustible del motor limitado al 95 por 100 del
necesario, para la plena carga (3).

Parrafo 3.1.2.4.2.2. leer.

«Posicion del selector manual

En ensayo se realizara con el selector en la posicion recomendada por el fabricante para conduccion “normal”».

Lo que se hace publico para conocimiento general. Madrid, 22 de marzo de 1985.-El Secretario General Técnico,
Femando Perpifia - Robert Peyra.

(3) Esta condicion se considerara satisfecha en el caso de motor de explosion cuando el angulo de apertura de la
valvula de mariposa sea del 90 por 100 y en el caso de motor diesel, cuando el movimiento de la cremallera de la
bomba de inyeccion se limite al 90 por 100 de su carrera.



ANEXO III

TABLA Y GRAFICO DE VIBRACIONES (COEFICIENTE K)

Situacion

Horario

Vibraciones continuas

Coeficiente K
Impulsos maximos 3/dias
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Vivienda y residencia
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Oficinas
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Frecuencie, Hz

FACTOR K PARA LA DETERMINACION DE LA MOLESTIA PRODUCIDA POR VIBRACIONES EN LOS EDIFICIOS



ANEXO IV
GRAFICO CORRECCION NIVEL SONORO POR AMBIENTE
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